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Trosa kommun st8r fér sm8skalighet, attraktivitet,
ndrhet till skog och vatten, téatorter med egen identi-
tet samt fér goda férbindelser till storstadsregioner p&
bekvdmt tidsméssigt avst8nd b8de i norr och séder.
Fér att kommunen ska fortsétta att vara framg8ngsrik,
krévs att dessa vdrden védrnas och utvecklas.

Balans mellan utveckling och bevarande &r ledord i
kommunens planering sedan I8ng tid tillbaka. Vissa
omréden har tilldtits véxa mer, medan andra delar
hanterats mer sm8skaligt eller restriktivt. Efter 2010-ta-
lets mycket kraftiga tillvixt p8 upp till 4% vissa 8r, har
planeringen inriktats mot en mer h8llbar niv§ for att
sdkerstédlla att infrastruktur, offentlig service och kol-
lektivtrafik kan utvecklas i samma takt.

Kommunens medvetna planering for ndrhet har givit
gott resultat och behovet av bil har minskat for lokala
transporter. Utvecklade och flitigt nyttjade kollektivtra-
fikstr8k i kombination med t8gbusslinjerna till Ostldn-
kens resecentrum med passning till tSgen och attraktiva
direktbusslinjer till strategiska m8lpunkter, gér att allt
fler véljer att resa kollektivt till arbeten och studieorter
utanfér kommunen. De snabba kommunikationerna har
6ppnat upp fér resande framférallt séderut. Bde ar-
bets- och studiependlingen till Norrképing och Linképing
adr avsevért mycket stérre dn vad de var innan Ostlén-
ken togs i drift.

Resecentrum som av minga upplevdes som perifert
belédget nar det planerades, &r numera integrerat i
Vagnhérads tétort. Str8ket mellan Resecentrum och
Vagnhérads torg har starkts dels genom ny bostads-
bebyggelse utmed Gnestavégen. Aven omvandlingen
som p8g8r inom det gamla Kalkbruksomr8det, knyter
Ostldnken ndrmre centrala Vagnhdrad med nya str8k
genom exempelvis Fans8ker. Intill stationsomr8det och
bussterminalerna blandas verksamheter av olika slag,
vilka tillsammans med bostdderna skapar en trygg och
vdlkomnande miljé. Arbetet med de allmdnna miljéerna
dér belysning, véxtlighet och vatten utgdr naturliga in-

slag, kopplar an till kommunens historiska arv och lyfter
fram den fornldmningsrika trakt héghastighetsjérnvdgen
g8r igenom. Tack vare Ostlénken har fler féretag valt att
etablera sig i kommunen vilket betyder att fler b8de bor
och arbetar i kommunen.

Vagnhérad har framférallt vuxit mot norr och nér utbygg-
naden av Ostldnken och resecentrum avslutades, har
stora delar av de ytor jarnvdgsbyggandet tog i ansprék
omvandlats till nya verksamhetsomréden med varierad
inriktning. Den lokala arbetsmarknaden har ddrmed
fortsatt att utvecklas och m8nga av de tidigare sm&- och
medelstora féretagen i kommunen har f8tt goda méjlig-
heter att expandera inom kommunens grénser. Kommu-
nens arbetsmarknad speglar en bredd fr8n hégteknolo-
gisk forskning och utveckling till handel och tj&nster som
méter den lokala efterfr8gan. Féretagandet i kommunen
liksom férvérvsfrekvensen bland inv8narna ligger fortsatt
p& en hég niva.

Aven om Vagnhé&rad &r den tétort som genomg8tt den
stérsta férdndringen, har ocks8 Vésterljung och Trosa
fortsatt att utvecklas. I alla tre tdtorterna syns utveck-
lingsstegen i stadsmiljon och det gamla blandas med det
nya p8 ett kvalitativt satt. I Vésterljung finns ett mer va-
rierat bostadsutbud &n tidigare och Norrbyvallen tillsam-
mans med omr8det kring kyrkan och skolan &r naturliga
mélpunkter i tétorten. I takt med att antalet inv8nare
Okar, har ocks8 mdéjligheterna till handel och service
Okat. Norrbyvallen har utvecklats och erbjuder utéver
féreningsverksamhet dven andra mojligheter for kultur
och méten. Tack vare den minskade trafiken p§ Sédra
stambanan p8verkas Vésterljung mindre av passerande
t8g, vilket har 6kat livskvaliteten ytterligare. Aven Vés-
terleden har genomg4tt en féréndring, dér en anpassning
skett med tanke p8 nérheten till bostdderna samtidigt
som trafiken kan flyta p8 ett sékert sétt.

Sedan Infart véstra Trosa bérjade trafikeras har omr8-
det véaster om vdg 218 och infarten mot centrala Trosa
omvandlats till ett varierat verksamhetsomr8de med

s8vél handel som annan verksamhet. Tack vare den nya
infarten och den férdndrade trafikeringen av centrala
Trosa, har riksintresseomr8det kunnat avlastas med tung
trafik och genomfartstrafik. Trosa tétort har vuxit s8vél

i de vdstra som i de éstra delarna och Stensundsvégen
ing8r i kommunens védgnét. Utbyggnaden i éstra Trosa
har medfért att omfattande 8tgérder kunnat genomféras
for att hoja trafiksékerheten och Stensundsvdgen utgér
ett naturligt str8k for kollektivtrafiken.

Arbetet med natur och kultur har fortsatt i kommunen
och dess vérden for tédtorterna har ékat i betydelse. Med
tanke p& att kommunen fortsatt att véxa, g8r det att
konstatera att det tidigt inférda begreppet prioriterad
grénstruktur bidragit till gréna tétorter och god tillgdng
p& nérstrévomrdden. I vissa fall har dessa ett formellt
skydd och i andra fall &r de planlagda som naturomr8den
i samband med detaljplaneldggning. I samtliga tétorter
har parkstr§k och parkomr8den fortsatt att utvecklas och
de utgdr strategiskt viktiga gréna lungor fér boende och
besékare. Dessa parker utgér ocks8 inslag i stadsmiljén
som hdjer kvaliteten fér boende och besékare. Framfé-
rallt i Vagnhédrad har dessa parker och naturstr8k kom-
binerats med att lyfta fram den rika fornldmningsmiljén.
Kommunen har arbetat mycket for att hitta en ldmplig
balans mellan bevarande och tillvéxt och den prioriterade
grénstrukturen har stérkt detta arbete. Den prioriterade
grénstrukturen har ocks8 haft positiva effekter fér folk-
hélsan d8 dessa omr8den bjuder in till fysisk aktivitet och
8terhdmtning.

De tidigare samarbeten kommunen haft bl a nér det gél-
ler luft- och vattenkvalitet har stérkts och de I8ngsiktiga
resultaten visar sig nu i férbattrad luftkvalitet, minskad
6vergédning av Ostersjén och i att miljékvalitetsnormer
for luft och vatten numera &r uppfyllda med r8ge. Att
b8de arbeta med de gréna och de bl§ strukturerna har
visat sig ge resultat.

Oversiktsplanen har sedan ldnge utgjort ett viktigt styr-
dokument fér kommunens klimatarbete och syftet ar att
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styra bebyggelsen p8 ett s8dant sétt att h8llbarhet och
I8ngsiktighet prioriteras. Genom att stirka kollektivtra-
fikstr8k och fértéta i befintliga tétorter, har successivt
underlaget for kollektivtrafiken stérkts och allt farre véal-
Jer att pendla med bil vilket var vanligt tidigare. Utveck-
lingen av fiber och andra digitala hjélpmedel har ocks8
starkt detta, d§ fler har mdéjlighet att arbeta p8 distans.
Sammantaget g8r det att konstatera att resandet mins-
kat totalt Gven om antalet inv8nare och arbetsplatser
kontinuerligt har dkat.

Né&r det géller annan teknisk infrastruktur, har kom-
munen sdkerstélit en I8ngsiktigt h8llbar dricksvatten-
férsérjning. Avloppshanteringen bidrar till att minska
évergédningen av Ostersjén genom vald teknisk 16s-
ning och mdjlighet att successivt bygga ut reningsver-
ket i takt med att behovet 6kar. Dagvattenhanteringen
sker i hég utstrdckning i 6ppna lésningar, som ger nya
kvalitéer i stadsbilden. Samtidigt &r ledningsnét och
stadsmiljéer anpassade for att klara héga floden och
tétare skyfall.

En véxande befolkning har stéllt krav p8 utbyggd of-
fentlig service. Kommunen har dels gjort egna sats-
ningar p8 verksamheter men ocks8 skapat méjlighet
for externa aktérer att etablera sig. Detta har resulte-
rat i ett varierat utbud fér medborgarna att vélja p8.
Tack vare ett ndra samarbete med regionen har ocks8
ny primdrv8rd kunnat etablera sig i kommunen och
Vagnhdrad har nu en egen v8rdcentral tillsammans
med den utbyggda v8rdcentralen i Trosa. Kommunin-
v8narna har dérmed tillg8ng till hégklassig sjukv8rd p8
nédra h8ll som vél motsvarar efterfr8gan och férvént-
ningarna.

Utifr8n kommunens energi- och klimatplan har §tgér-
der genomférts fér att minska Trosa kommuns 18ng-
siktiga klimatp8verkan. Andelen inv8nare som pendlar
med kollektivtrafik har successivt ékat samtidigt som
den digitala utvecklingen gjort det mdojligt for fler att
arbeta p§ distans. Bebyggelse och infrastruktur har

planerats och byggts ut p§ ett klimatsékert sdtt och
dagens planering bygger vidare p8 de kunskaper och
erfarenheter kommunen byggt upp dnda sedan slu-

tet av 1990-talet d8 ett omfattande skred drabbade
Vagnhérads tétort. Tack vare satsningar p8 férnyel-
sebar energi och energieffektiviseringar har energi-
férbrukningen minskat dven om antalet bostéder och
verksamheter dkat kraftigt. Energieffektiviseringarna
har dessutom gjort att den befarade effektbristen i el-
nétet kunnat métas till stor del. Genom samarbeten med
universitet och hégskolor samt néringslivet har Trosa
kommun deltagit i teknikutvecklingen inom flera omr8den
vilket lett till I8ngsiktiga I6sningar som minskar kommu-
nens p8verkan p& miljé och klimat.

Trosa kommun &r dven idag ett attraktivt beséksm8l med
besékare frn nér och fjdrran. Ostldnken och interna
kollektivtrafiklinjer gbr det enkelt att resa inom samt

till och fr8n kommunen. Liksom tidigare &r nérheten till
natur och skérg8rd i kombination med sm8stadens charm
och utbud faktorer som lockar turister. Bes6ksnédringen
har under 8ren fortsatt att utvecklas och dess betydelse
fér kommunens inv8nare och féretag &r fortsatt stor.

Genom en fortsatt aktiv dversiktlig planering har Trosa
kommun kunnat bibeh8lla de vérden och den attraktivitet
kommunen och dess olika delar historiskt st§tt fér. Sam-
tidigt som utveckling och tillvdxt kunnat bejakas. Fler
manniskor bor och arbetar inom kommunen och dven

om Trosa fortfarande &r en mindre kommun spelar vi en
starkare roll i ett stérre sammanhang.



