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Fas 1 Initiera
Bakgrund och syfte

Ar 2012 genomfordes forstudien "Forbifart Trosa” dir kopplingen mellan Trosas dstra och
vastra stadsdelar utreddes. Olika atgirder provades enligt fyrstegsprincipen och bast
maluppfyllelse bedomdes den sa kallade forbifart Trosa ha och var dé det enda forslag som
var rimligt att gd vidare med i planprocessen.

Dialog mellan aktorerna, Trosa kommun, Region Sérmland och Trafikverket har resulterat i
att forbifarten dven skulle ha funktion som lank mellan bostadsomradena i vastra Trosa och
vag 218 och vidare mot E4 och resecentrum i Vagnhirad, vilket skulle avlasta Trosas
centrala delar frén en del av pendlartrafiken. Detta behov framgar inte tydligt i
forstudierapporten.

Under 2021 beslutades att vagplanearbetet skulle avbrytas pa grund av att kostnaderna for
en nyanlagd vag till vastra Trosa Gversteg nyttan.

Avsikten med denna PM ar att komplettera och se 6ver materialet i Forstudie Forbifart
Trosa fran 2012 for att hitta 16sningar som avlastar trafiken i centrala Trosa till lagre
kostnader.

Fokus i PM ligger pa foljande tre punkter:
e Aktualisering av grunddata
e Validering av behov och brister
e Revidera och konkretisera 16sningsforslag

Efter denna PM startar AVS Resvig vistra Trosa diir malsittningen ir att identifiera brister
och behov for att skapa en attraktiv resvig mellan framforallt vastra Trosa, E4 och
resecentrum Vagnhirad i befintligt lige samt framtida lige vid Ostlinken. Vidare ska AVSen
ta fram atgardsforslag som svarar upp mot brist- och behovsbilden samt rekommendera
inriktning med kostnadsbedomning och ansvarig genomférare och forvaltare. Inom ramen
for AVS tas projektspecifika mal fram i syfte att utvirdera framtagna atgirdsforslag.

PM och AVS ir tinkt att samlat, genom andra 16sningar, ta hand om de behov och brister
som forbifarten var tankt att atgirda.

Projektspecifika mal utifran befintlig forstudie

De projektspecifika mélen anviands for att utvirdera om atgardsforslagen kommer bidra till
att 16sa den identifierade bristen i det hér fallet. Mélen ar hamtade frén forstudie Forbifart
Trosa fran 2012 och handlar om tillvéxt, tillganglighet och hansyn.

Tillvaxt

e Tillvaxt handlar om att mojliggora en vistlig expansion av Trosa tdtort samt
exploateringsmojligheter soder och vaster om Trosa.

I dagslaget har Trosa valt att inte prioritera sitt planarbete, trots att intresse finns, da den
okade trafiken skulle medfora mycket negativa konsekvenser for de centrala delarna av
Trosa. Utan en bdttre forbindelse ses ingen mojlighet att pa ett hallbart sdtt tillata mer
omfattande bostadsbebyggelse. Permanentningen av sommarboenden till Gret-runt-
bostdder, turism samt viss kompletterande bebyggelse bidrar dock till en kontinuerligt
okande trafik.
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Tillganglighet
e Okad tillgiinglighet till Trosa centrum samt 6kad framkomlighet for

genomfartstrafiken genom att skapa en férbindelse mellan 6stra och vistra delarna
av Trosa.

e Bibehalla en god tillginglighet till str6vomradet Hunga.

Forbindelsen ska dka tillgdngligheten till Trosa centrum med anknytningar till
kollektivtrafik och servicefunktioner samt 6ka framkomligheten for genomfartstrafiken.
Det for Trosa viktiga tdtortsndra rekreationsomrdadet Hunga ska dven fortsdttningsvis ha
god tillganglighet.

Hansyn

e Avlasta den vardefulla miljon kring Sméackbrogatan och passagen over Trosaan.
Trang passage for gdende och cyklister som blandas med motorfordonstrafiken.

Centrala Trosa dr av riksintresse for kulturmiljovdrden. Den dkande trafiken medfor
oonskat ljud, avgaser och vibrationer som riskerar att paverka riksintresse och boende
negativt. Genomfartstrafiken medfor risk for olyckor mellan oskyddade trafikanter och
motorfordon.

Aktualisering av befintligt kunskapslage

Nedan behandlas de befintliga underlag som ligger till grund f6r den viagplan som avbrutits
och den forstudie som genomfordes 2012. Underlagen ar uppdaterade med nya data i den
man det har varit mojligt. Valideringen av befintligt material och kunskapsliage gors darmed
genom uppdatering med den senaste statistiken. Eftersom det gatt snart tio ar sedan
forstudien genomfordes kan det finnas mer aktuella data att ta hansyn till i den fortsatta
processen. Underlag som dr nya presenteras under rubriken kompletterande
planeringsunderlag nedan.

Sedan &r 2012 har samhaéllsutvecklingen i kommunen pagatt och det finns i dag ett behov att
se over mojligheten till att forbattra bade trafiksiakerheten och tillgdngligheten inom
tatorten.
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Forbifart Trosa och kompletterande planeringsunderlag

Nedan presenteras underlag som var aktuella i forstudien frén 2012 samt uppdaterat
kompletterat underlag for att forsta situationen i dagsliaget. Dessa har tagits fram av Region
Sormland och Trosa kommun.

TROSA KOMMUNS UTGANGSPUNKTER OCH MAL FOR TROSA TATORTS UTVECKLING
»  Trosas karaktdr av smdstadsidyll bevaras.

»  Utbygegnad med attraktiva boendemiljéer.

»  Stor hdnsyn till virdefulla natur- och kulturmiljder.

»  Reservera strategiskt virdefull mark.

*  Bevara prioriterade grénomrdden.

»  Utveckling av befintlig bebyggelse, bl a fritidshusomrdden.

»  Nyttjande av befintliga investeringar i infrastruktur och bebyggelse.

Figur 1 punkterna ovan visar pd kommunens mal for tétortsutveckling. Kélla Férstudie Férbifart Trosa

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2018-2029

Arbetet med en ny lansplan for regional transportinfrastruktur for aren 2022-2033 pagar.
Gallande plan beskriver de prioriterade funktionerna och att stor vikt ska laggas vid
effektiva atgiarder som stottar hela resan perspektivet, hallbart resande, titortsutveckling,
bostadsbyggande och omstillningen mot ett mer klimat- och miljoanpassat
transportsystem.

Utvecklingen av de regionala tvirforbindelserna som strak far sté tillbaka under
planperioden dé starka storregionala pendlingsstrak prioriteras med koppling till tillvaxt
och regionforstoring. En styrning har gjorts mot atgdrdsbehov i kommunerna som kopplar
till bostadsbyggande, bytespunkter, kollektivtrafik och cykel.

Utgéngspunkten for den géllande ldnsplanen innebér en balanserad plan med fokus pa
behov i kommunernas tatorter. Hojd tas for att starka och utveckla kollektivtrafiken for
tillganglighet i tatorter, mellan titorter och landsbygden genom bytespunktsutveckling och
héllplatsinvesteringar. Det gors en storsatsning pa resecentrum och tillganglighet till
bytespunkter. Satsningarna mdter kommande behov utifrdn byggande av Ostlanken.
Lanstransportplanen har en stark koppling till den Regionala utvecklingsstrategin-
Sormlandsstrategin och regional utveckling utifran prioriterade funktioner och strategier.

Vig 218 E4 — Trosa prioriteras for exploatering och bostadsbyggande och kommande
Ostlinken enligt planen. Atgirdspaketet handlar om att dka trafiksikerheten lings vig 218
pa de olika delarna - korsningar, olycksdrabbade striackor orsakade av vilt och dalig sikt
samt passage for gang och cykeltrafikanter. Vag 218 E4- Trosa uppges fa en totalkostnad pa
43,8 mnkr i 2015 érs prisniva. Det framgér att dagens trafiklosning &r ett hinder for
ambitioner och mojligheter for exploateringar.
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Oversiktsplan 2021°
Gillande Oversiktsplan antogs av kommunfullmiktige 2021-03-17.

De objekt som har hogsta prioritet i kommunen enligt 6versiktsplanen ar Ostlinken med
resecentrum i Vagnhirad, Infart vistra Trosa, ombyggnad av viag 218 samt upprustning av
vag 787, Stensundsvagen.

Oversiktsplanen beskriver vig 218 som en av de fjorton viktiga statliga vigarna i kommunen
och ar viktigast nar det giller pendlingsstrak. Det framgar att den har otillfredsstdllande
standard och att den &dr den hardast trafikerade vigen efter E4:an i norr.

Det finns problem med trafiksikerheten och framkomligheten pa strackan mellan
Vagnhirad och Trosa. Arbetet med trafiksikerhetsatgirder utmed vig 218 behover fortsitta
enligt oversiktsplanen och kommunen kommer adven i framtiden att vara en aktiv part i detta
arbete som drivs av Trafikverket.

Enligt 6versiktsplanen ska nedan fyra mal verka som végvisare for den framtida
utvecklingen i kommunen.

«  Kommunen skall vixa i sidan takt att dess speciella karaktér och idyll bibehalles.
Varje orts sarpragel ska tillvaratas.

«  Kommunen skall arbeta for att fler bostdder och fler arbetstillfiallen skapas.

«  Miljohéansyn skall genomsyra den kommunala verksamheten vid planering och
beslutsfattande.

«  Kommunen skall verka for utékad kollektivirafik sévil lokalt som regionalt.

L https://www.trosa.se/samhallsplanering/oversiktsplan-2021/,2021-11-08

8(35)



o

b

Skala 1:35.000 (A3)

Oversiktsplan 2020

Markanvandning Trosa

Teckenférkiaring I i | Utveckling skola
Nya boendeomriden - Sarskilt boende
E Strategisk mark - Nytt reningsverk
- Centrumforadling Havsbad
s Prioriterad gronstruktur o Infart vastra Trosa

Figur 2 Markanvéndning Trosa, Géllande OP 2021

I centrala Trosa ar forutsattningarna for tatortsutveckling begransade enligt
oversiktsplanen. I norra, vistra och ostra delen av tatorten foreslas trots karaktiaren med
kinslig kulturmiljo ytterligare exploatering for bostadsbebyggelse. Flertalet storre
exploateringar med bostadsomriden som péborjats eller fullfoljts de senaste aren har lett till
trafikokningar i de centrala delarna. Verksamhetsomradet vid industrigatan har utvecklats
vilket har medfort att trafiken har kunnat harmoniseras genom att det numera gér att
utratta drenden pé vagen till och frin Trosa och att man inte behover dka genom omréden i
onodan. Kommersiell och offentlig service ar lokaliserad till platser i centrum och i omradet
Trosaporten.
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Figur 3 Gang- och cykelanalys fran férstudien

Trosa kommun har uppréttat en ging- och cykelvagsanalys dar malpunkter och viktiga strak
ar identifierade.

Aven de strickor som skulle beh6va kompletteras for att forbittra tillgingligheten for ging-
och cykeltrafikanter har pekats ut. Smackbrogatan ar angivet som ett strak med
utvecklingsbehov. I dag blandas motortrafik och géng- och cykeltrafik pa den tranga gatan.
Korsningen Smickbrogatan/Ostra Linggatan ir en korsning dir det enligt Trosa kommun
intraffar incidenter. I 6vrigt finns géng- och cykelvigar liangs vig 218 och 782.

Kollektivtrafik

Den allménna kollektivtrafiken i regionen trafikeras frimst under varumarket
Sormlandstrafiken som trafikerar kommunen med 10 linjer2 och sedan trafikerar
Trosabussen linjen Trosa-Liljeholmen. Busstrafiken utgors av regional och lokal busstrafik.
Trosa tatort trafikeras av tre regionala och fyra lokala busslinjer samt Trosabussen.
Busshallplatserna tdcker centrala delarna av Trosa. Kommande exploateringar som planeras
ide Ostra delarna av tatorten kan pé sikt mojliggora en forstarkt kollektivirafik i dessa delar.
Pé langre sikt planeras dock for en utbyggnad &ven vasterut.

2 https://www.sormlandstrafiken.se/globalassets/kartor/terminalkartor/vagnharads-busstation.pdf,
2021-10-23
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Sodertalje

. Oxelésund

Figur 4. Linjenatet for regional busstrafik i Sérmland (Lanstrafiken, 2012). - Jarmvag med persontrafik
Bilden har kompletterats med Flen som tatort med stadstrafik. - stomiinje
mm— Lokal linje
== Lokal linje (enbart skoldagar)
@ Tatort med stadstrafik

Figur 4 Kartbild fran regionens trafikférsérjningsprogram.
https://regionsormland.se/siteassets/utveckling-och-
kultur/kollektivtrafik/trafikforsorjningsprogram/trafikforsorjningsprogrammet_webb.pdf, 2021-10-23
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Figur 5 De bla och gréna linjerna visar kollektivtrafiken i kommunen de blaa é&r regionala linjer och de
gréna dr kommunala landsbygdslinjer och skollinjer. Kélla mail christian.udin@regionsormland.se ,

2021-10-22

Trafikfldden statlig infrastruktur

V&g 218

Vig 218 mellan Trosa och Vagnhirad ar utpekad som funktionellt prioriterad for dagliga
personresor och kollektivtrafik.

Trafikmingden pa strickan uppgar till 9080 &rsmedelsdygnstrafik (ADT) varav 790 fordon
av dessa bestar av tung trafik enligt en métning fran 2017, se figur 6.

Vig 218 ar rekommenderad som sekundar transportvag for farligt gods.
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Enligt tabell 6 i Lanstransportplanen kommer trafiken pa viag 218 E4 -Trosa att 6ka med
1000-2000 ADT till 2040. Det stimmer bra med den manuella berikningen med hjilp av
trafikuppriakningstal for EVA nedan.

Efter manuell berdkning av den prognostiserade trafikmiangden for 2040 pa vag 218 uppgar
till 11567 ADT.3
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Figur 6 Végflédeskartan

Trafikfloden kommunal infrastruktur

Fran Forstudien - Smackbron, Vasterljungsvagen

Trafikmingden Gver Smiickbron uppgar till cirka 3200 ADT enligt mitning frén 2011.
Andelen tung trafik var 14g och uppgick till cirka 64 ADT. Trafikméngden pa
Visterljungsvigen var ar 2009 cirka 1500 ADT utanfor titorten enligt forstudien.

Forstudien tar med i berdkningen utbyggnad av 500 nya permanentbostider i de vistra
delarna av Trosa inklusive Lagnoviken. Varje ny bostad antas generera tre bilresor/vardag
vilket skulle medfora ett tillskott pa drygt 2 700 ADT. Med dessa forutsittningar bedéms
trafiken 6ver Smickbron &r 2040 uppga till mellan 4 400-5 600 ADT.

3 Trafikupprakningstal for EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2060.
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Forklaring
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Véagnatet, trafikmangder och hastigheter.

Figur 7 Bilden ovan &r hdmtad fran forstudien, aktuell gréans fér kommunalt vaghallarskap redovisas
nedan i denna PM

Uppdaterade siffror
Den prognostiserade trafikmiingden fér 2040 pa Smickbron uppgar till 4 300 ADT.4

Tabell 1 Upprékning av trafik pa Sméckbron fran ett specifikt angivet ar. Sweco

Sméckbron Trafikflode Matar 2011 Prognos 2040 lastbil
Lastbil 64 98

Personbil 3136 4202

Totalt 3200 4300

Enligt kommunens métning frin 2021 uppgick trafikmingden till 4064 ADT varav 88

procent bestod av personbilstrafik och fyra procent av lastbilstrafik. Sméackbron uppmatte

4 Trafikupprakningstal for EVA och manuella berdkningar 2017-2040-2060.
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vid mittillfallet 3 759 ADT varav 37 procent var fordon under 2,6 meter, 62 procent
personbilar och 1 procent lastbil.

Tabell 2 Upprékning av trafik péa véag 218 fran ett specifikt angivet ar. Sweco

| Véag 218 Trafikflode Matar 20117 Prognos 2040 lastbil
Lastbil 790 1111
Personbil 8290 10456
Totalt 9080 11567

PA Nyingsvigen uppgick trafiken till 2 057 ADT, varav 94 procent var personbilar och tva
procent lastbil, enligt mitning fran 2021.

Det kommunala viaghallningsomradet har forandrats sedan arbetet med forstudien
genomfordes. Kartan nedan visar gransen for vaghéllningsomradet i anslutning till vig 218.
Figur 7 visar det gamla vaghallningsomradet med streckad svart linje och figur 8 visar det
nya omradet med lila markering.

agan . 1usapy . . 2 JITSKOg 7
andbrink 7 Kohageh* | Y*5.3 o dbon ¢ Furholmsnas ° Jattarsberget
: , . Komgptet . . o
irpet At S 28 o xy ndiiaane Skorva
)—\da Asgard Apelaker
X Sandstugan
O, Marégrundet
Lund
Hunga Andervik +*+*
Haga\uv:_d . Kihadmmar, %
“Antorpet * Ada fritidsomrade
", S N.Okholmen
St. Hunga 4 .. Rudskar »Andrebo
. . 2 Klubben
.. +Jordbrostugan Daqqun.qa
Augustend® Fagemjo‘rlf
Lutebol”, *
i Haga. a alle
-\ Tomtaklint g tandvalel
S A 58 .
nc.dsto.p Skijuvkart Fagelskog
" Grindstugan
++ Vretstugan
N $
<\Stockvik
Stensund* \:
Krymla s
. Sméabétshamn o Skola
Ridhus \ . \
el - SXpangnas
tholm Wi s :
. Djupik Naturres.
gan, Bygaet & Ostermalm
a / Graudden
lor :
{ Langnasudd .
i 25
frRnolmen Aarhalisn ' Bo

Figur 8 Det kommunala vdghallningsomradet ar féréndrat sedan férstudien. Den lila markeringen visar
géllande gréns
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Fas 2 Forsta Situationen

I denna fas presenteras brister och behov som uppkommit dels frén forstudien, dels efter
inventering av arbetsgruppen. Bristerna har verifierats och konkretiserats genom
gemensamt arbete i arbetsgruppen.

Brister kopplat till framkomlighet

Frén forstudien

Framkomligheten i centrala Trosa ar starkt begransad pa grund av smala gator som
forbinder den Ostra delen med den viéstra delen av titorten. Trosaan delar titorten i tva
delar och det finns fa broar. Smackbron, se bild nedan, dr den huvudsakliga passagen Gver
an.

Figur 9 Sméckbron sett 6ster i fran. Foto Linda.Axelsson@trosa.se
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Figur 10 Sméckbron sett véster i frén. Foto Linda.Axelsson@trosa.se

Figur 11 Sméckbron sett véster i fran. Foto Linda.Axelsson@trosa.se
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Brister kopplat till kapacitet

Fran férstudien

Trafiken i centrala Trosa ar begriansad pa grund av smala gator som forbinder den Ostra
delen av tdtorten med den véstra och fa broar 6ver Trosaédn. Problemet 6kar i takt med
exploatering och att fler fritidshusomraden anviands som permanenta bostéder. Det leder till
okad trafik i det befintliga transportsystemet. Bristen som papekats kvarstar sedan
forstudien genomfordes.

Enligt uppgifter i forstudien ligger trafikméngderna i det studerade omradet och vigarna
218 och Smiickbron pé mellan 3 200— 6 300 ADT enligt kommunens métningar frin 2011.

Brister kopplat till miljé och halsa

Frén forstudien
Trafikbuller, vibrationer och avgaser ar ett problem enligt underlaget. Buller och vibrationer
fran trafiken kan ge upphov till stérningar och obehag och paverka hilsa och livskvalitet.

Uppdaterat underlag

Omkring tva miljoner manniskor i Sverige bedoms vara exponerade for trafikbuller som
overskrider riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid sina bostader. Den storsta
delen bullerutsatta finns lings det kommunala vagnatet. I storleksordningen &dr en femtedel
av Sveriges befolkning boende i miljoer som inte uppfyller kraven pa god miljokvalitet enligt
infrastrukturpropositionen 1996/97:53.5 I Trosa kan det Gversittas till att de personer som
bor i anslutning till de storre trafiklederna Smackbrogatan och Vasterljunggatan troligen
kan vara péaverkade av trafikbuller som ar hogre dn vad som anses vara forenligt med en god
livsmilj6.6

Brister kopplat till trafiksékerhet

Forstudien och statistik frén Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA visar att cirka 40
personskadeolyckor intraffat i anslutning till forstudieomradet under de senaste atta dren
(2003—2011). Sammanlagt har tre dédsolyckor intraffat; en métesolycka pa viag 218, en
singelolycka med mc pa Nyiangsvigen samt en olycka vid korsningen vig 218/Verktygsgatan
dar en oskyddad trafikant blev pakord. Halften av olyckorna utgors av lindriga olyckor
med/mellan oskyddade trafikanter dar personbil/lastbil ej varit inblandade. Huvuddelen av
de lindriga olyckorna har skett pa det kommunala vagnatet. Figur 13 nedan visar pa Polis-
och sjukhusrapporterade olyckor med personskada 2003—2011 och pa vilka platser de skett.

5 https://www.naturvardsverket.se/globalassets/vagledning/buller/vagledn-riktv-buller-
vag-spar-befintliga-bostader-rev-juni2017.pdf, 2021-10-15
6 https://www.trosa.se/kommunfaktal0/ (14395/5=2879),2021-10-19
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Polis- och sjukhusrapporterade olyckor med personskada 2003-2011.

Figur 12 Polis- och sjukhusrapporterade olyckor, kélla Férstudien

Enligt uppdaterat underlag och statistik frin STRADA har det under perioden 2010-2019
intraffat cirka 40 personskadeolyckor i studieomradet.

P& viag 218 har sammantaget tre allvarligare olyckor intraffat och dessa skedde da i
gata/vagkorsning eller pa gang- och cykelbanan langs med viagen. Samtliga tre olyckor ar
singelolyckor och de som forolyckades var oskyddade trafikanter.

Langs med Sméckbron har inga allvarligare olyckor skett och inrapporterats under samma
period. Av de som skett har majoriteten varit singelolyckor och dven hir var det oskyddade
trafikanter som forolyckades.
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FAS 3 Prova tankbara losningar och
maluppfyllelse

Denna fas handlar om att knyta ihop underlaget och skissa upp alternativa inriktningar for
kommande 16sningar. Har genererades atgardsforslag pa ett kreativt sitt i arbetsgruppen
som utgjordes av representanter fran Trosa Kommun Region Sormland och Trafikverket.
Flera av forslagen kommer fran det befintliga underlaget i forstudien och dar har
fyrstegsprincipen varit en viktig utgangspunkt for arbetet.

Materialet ar vidareutvecklat och kompletterat inom projektets framdrift inom
projektgruppen och har bedrivits genom digitala workshops/moten.

Avsnittet handlar &ven om maluppfyllelse dar de genererade atgarderna mélbedoms for att
utvirdera vilka av atgarderna som bor bearbetas vidare. Det gors inom ramen for tre olika
paket, hallbar utveckling och kombinationsresor, avlasta Smackbron och mjuka dtgarder for
hallbar utveckling. Har tydliggors dven vem eller vilka som ar ansvariga for framdriften av
problemlosningen.

Malen for arbetet ar:

e Tillvaxt
Tillvixt handlar hir om att foresla atgarder for att mojliggora en viastlig expansion
av Trosa titort samt andra exploateringsmdajligheter séder och vister om Trosa.

e Tillginglighet
Okad tillginglighet till Trosa Centrum samt 6kad framkomlighet for
genomfartstrafiken genom att pa ett bra sitt skapa en forbindelse mellan 6stra och
vistra delarna av Trosa. Det handlar dven om att bibehélla en god tillgénglighet i
strovomréadet Hunga.

e Hinsyn
Hiansyn handlar om att avlasta miljon kring Smickbrogatan och passagen 6ver
Trosain. Passagen ar trang och alla trafikantgrupper blandas med varandra.

Paket 1 Hallbar utveckling och kombinationsresor

Paketet syftar till att 6ka andelen kombinationsresor, det vill sdga kollektivtrafik och
cykelresor. Genom att &ndra Sméackbrons funktion forvintas trafikflodena minska och 6kar
rorelsefriheten for oskyddade trafikanter. Genom att anvinda transportsystemet mer
optimalt skulle det kunna leda till en 6kad folkhilsa. Om fler véljer att g eller cykla inom
tatorten skulle belastningen pa vigsystemet dven minska och trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter skulle 6ka. Det skulle dven innebéra att trafikbullersituationen
forandrades. Pa strackor kortare dn 10 kilometer ar cykel ofta ett mycket konkurrenskraftigt
fardmedel och @nnu langre strackor berdknas vara konkurrenskraftiga om elcyklar anviands.”

7 http: //trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1466488 /FULLTEXTo1.pdf, 2021-10-
15
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Paket 1 innehéller f6ljande forslag:

Forbattra/utveckla gang och cykel 1angs med Smickbrogatan enligt pagaende gang
och cykelanalys, inklusive forbattrad gangpassage vid Skiarborgarnas hus och en
forbattrad gang och cykellosning i korsningen Vistra Langgatan-Sméackbrogatan

Omdisponera Smackbrons ytor for att mojliggora separerad gang- och cykel
Infora héallplats Emils backe och ta bort hallplats Utterviksvigen

Ny passage over Viasterljungsvigen for att knyta samman héllplats Emils backe och
intilliggande bostader

Enkelrikta Smackbrogatan

Utveckla/utoka vagvisning for samtliga trafikslag
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Paket 2 Avlasta Smackbron

Atgirderna syftar till att avlasta Smickbron frin trafik genom att gora Nyingsviigen till
huvudled for genomfart. Paketet innehéller ocksé tillginglighet och trafiksakerhetsatgiarder
for att 6ka andelen lokala resor med gang och cykel, denna typ av atgird ar nodvandig om
Nydngsvigen omvandlas till huvudled. En samlad konsekvensbeskrivning behover goras
innan paketet genomfors.

Paket 2 innehéller foljande forslag:

e Utveckla Nyangsbron genom att skapa majlighet for fordon att métas samt skapa
barighet som tilldter tung trafik

e Justera Nyiangsvagen till huvudled
e Se Over gangpassage och avlamningsplats vid Vitalisskolan

e Forbattrade cykelstill och cykelmoijligheter vid Vitalisskolan for att uppmuntra
cykling

e Vandrande skolbuss till Vitalisskolan
e Utveckla gang och cykelvdg med mélpunkt Vitalisskolan fran Vistra Langgatan
e Separerad angoring vid Vitalisskolan mellan fordon och oskyddade trafikanter

e  Utveckla/utoka vigvisning for samtliga trafikslag

Figur 13 Sméckbron, Foto Linda.Axelsson@trosa.se



UR[OYSST[BIIA

UNWUIOY BsOI], UNWUIoY Bsol], UNWUIOY BSOI], vr vr rAN [[13 SSNQ[OYS dpUBIPUBA
Surp4o enunuwddn

uoue[diprodsuensue] 1® 10 UB[OYSSI[BIA

SuLeIsuRUGpaW [ p1a 1039ySilowey 4o

UNWWoY BSoi], UNWWOoY BSOL], | 19UJI[fow paur unuuoy eSOy, vr vr vr OO [[BIS[ONAD 9PRINBAIO]
uoue[dirodsuensue] UR[OYSSI[BIIA

SuLLIsuRUpaW [ pia siefdsSuruwrejae

UNWuIoy esoly, unwuwoy esol, | 19y3Ifow paur unuIrwoy| esoiy, vr vr rAN 00 a3essed3ues 19A0 95
pa[pnany

UNWWOY BSOL], UNUWIWOY BSOL], UNUWIWOY BSOL], vr LAN LAN [0 uaSeAsSurAN eIoISOp
qgen

Suny JIa1e[[1} Wos 19YSLIeq

edeys jures sejow

uosue[dirodsuensue] 1 uop.oj 103 PySiffow

SunpIsueuypaw [[1 IPYSIjlow edeys 138 wouad

UNWUIoY BsoI], UNWUIOY BSOL], PoW ‘UnuIwoy eSO, vr vr vr uoIqsSueAN BP[99AIN

10ySI[SuES[LL,

IXBA[[LL

UoIq3oBWS BISEINY ¢ 1INV € I199EL




(s€) 9z

"UQUOISaY WOUT USAR USWI USUNWIWIOY woul Psnuijod ‘JuIsojul senjuelo] ‘T 3oyed PI] ‘19A0yaq eutopiedie eude[saio} o

Se[syyen

e3ipuwes 10j Surusiagea

UNUIWOY BSOI], UNWWOY| BSOL], UNWWOY BSOL], vr vr LAN B0 /BR[09A1N)
Ioqueyijen

uoaue[diiodsuensue] 9pEePPAYSO Yoo uop.Ioj

SuLIBISUBULIPAW [[1} UR[[OW UR[OYSSI[BUA

UNUIWOY BSOI], unwwoy| esol], | 19ySIoW pow UNWIWOY BSOL], A\ Ve Ve pia SurioSue peraredos




Paket 3 Mjuka atgarder for hallbar utveckling

Atgirderna syftar till att stirka arbetet med héllbara resor och forflytta transportbehovet
mot ett héllbart sétt att resa. Detta pagér till stor del inom den fysiska planeringen redan i
dag men kan med fordel lyftas som ett angreppssitt dven i andra sammanhang. Som paket
bendmns denna typ av atgiarder som mjuka.

Paket 3 innehaller f6ljande forslag:
e Fortsatt planering av verksamheter/service for att minska resbehovet
e Utveckla digitala system for 6kat héllbart resande

e Strategiskt arbetet med atgirder for 6kad andel kollektiva arbetsresor alternativt
kombinationsresor

e  Prioritera yta for mikromobilitet exempelvis cykel och elsparkcyklar i detaljplaner
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Avfardade Atgarder

I detta avsnitt redovisas de atgardsforslag som diskuterats men inte gatt vidare till fortsatt
arbete. Under en genomgang av atgardsforslagen beslutades att vissa av dem skulle utgé och
andra skulle kvarsta samt nagra markerades som att de gar vidare till arbetet och
kommande AVS.

Har nedan presenteras de dtgarder som inte ansigs tillhora denna PM med kommentarer
om atgarderna gar vidare eller har avfardats.
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Fas 4 — Forma inriktning och rekommendera
atgarder

Under utredningen har totalt 3 atgardspaket tagits fram varav samtliga rekommenderas for
fortsatt hantering. Som ndmnt i utredningen finns det ett logiskt samband mellan paket 1
och 2 dir paket 2 bor genomforas forst. Detta da tgarderna som foreslas i paket 1
forutsatter att det finns alternativa transportvigar pa plats innan genomforande, vilka
foreslas i paket 2. Paket 3 kan genomforas oberoende av 6vriga paket och bidrar till ett
kontinuerligt och strategiskt arbete for 6kat hallbart resande.

De organisationer som deltagit i denna utredning och vilka det aligger ett ansvar for
genomforande av dtgirder bor arbeta vidare med denna PM som underlag.

Trafikverket hanterar sitt ansvar for genomforande utifran de ramar och uppdrag som ges
av Region Sormland via Lansplan for regional transportinfrastruktur for Sodermanlands
lan. Kommunen och Regionen hanterar ansvar for genomférande inom respektive
organisation genom forankring, beslut om fortsatt hantering och inférande i
verksamhetsplaner.

For det atgarder dar ansvar for genomforandet eller finansieringen ar delat ar fortsatt
samarbete mellan berérda organisationer viktigt for att na ett genomfoérande.

Vad hander nu?

For AVS Resvig vistra Trosa dr malsittningen att identifiera brister och behov for att skapa
en attraktiv resvig mellan framforallt vistra Trosa, E4 och resecentrum Vagnhairad i
befintligt lige samt framtida lige vid Ostlinken. Vidare ska AVSen ta fram &tgirdsforslag
som svarar upp mot brist- och behovsbilden och arbeta vidare med atgardsforslag fran
denna PM samt rekommendera inriktning med kostnadsbedémning och ansvarig
genomforare och forvaltare. Inom ramen for AVS tas projektspecifika mal fram i syfte att
utvirdera framtagna atgardsforslag.

AVSen planeras att starta i januari/februari ar 2022 och avslutas under varen 2023.



Kallor

Forstudie Forbifart Trosa, Trosa kommun, S6dermanlands lan; samradshandling 2012-05-
18, uppdragsnummer :107474

Trosa OP
Oversiktsplan 2020, Antagande handling www.trosa.se/op20

https://www.trosa.se/samhallsplanering/Oversiktsplan-2015/, 2021-10-19

Lansplan for regional transportinfrastruktur

https://regionsormland.se/siteassets/utveckling-och-kultur/regional-utveckling/Itp-
sormland-2018-2029-slutversion 181008.pdf, 2021-10-19

Atgirdsvalsstudier- nytt steg i planering av transportlsningar, Handledning 2015:171
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Detta ar baksidan pa rapporten. Den méste vara pa jamn sida, lagg in en blank sida fore om
det behovs.

Trafikverket, Region Vast Ort. Besoksadress: Gata XX.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 020-600 650

trafikverket.se
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