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INLEDNING

Nyttorna med kollektivtrafik ar m%nga. Foérutom
att tillgdngliggéra samhallet genom att erbjuda
manniskor modjligheten att resa till arbete, utbild-
ning, service, kultur och fritid, syftar kollektivtrafiken
till att skapa ett 1angsiktigt hallbart transportsystem.
Genom att leda dver resor fran bil till kollektivtrafik,
cykel och gdng minskar utslépp av véxthusgaser och
halsofarliga Iuftféroreningar samtidigt som folkhal-
san framjas. Dessutom ar kollektivtrafiken yteffektiv,
vilket innebar att saval trangseln som parkeringsbe-
hovet i vara tétorter minskar och vi far attraktivare
livsmiljoer. En val utbyggd kollektivtrafik bidrar aven
till vidgade arbetsmarknadsregioner, vilket gér det
|attare for foretag att rekrytera ratt kompetens sam-
tidigt som kommuninvdnarna har stérre chans att
hitta passande jobb.

Under de senaste aren har Trosa kommun gjort om-
fattande satsningar pd kollektivtrafiken och resan-
det med buss och tdg 6kade kraftigt fram till Coro-
napandemins utbrott. Pandemin har paverkat vara
beteenden pa manga satt, inte minst hur vi reser
och transporterar oss. Direktiv och restriktioner for
att begransa smittspridningen har gjort att resandet
med kollektivtrafiken minskat drastiskt sedan mars
2020. Det &r svart att veta hur vdra resmonster

kommer att se ut efter pandemin, men det kan kom-
ma att kravas stora insatser for att “vinna tillbaka”
resenarer till kollektivtrafiken.

For att fa fler att resa med kollektivtrafiken istéllet
for med bil behover det vara “latt att valja ratt” och
kommunen har en nyckelroll i arbetet med att ut-
veckla ett genomtankt system for gang-, cykel-, och
kollektivtrafik. I en kommun med en férhallandevis
liten befolkning krévs langsiktighet i planeringen for
att skapa underlag for kollektivtrafiken. Genom att
integrera kollektivtrafiken i alla delar av samhallspla-
neringsprocessen och planera fér samhallsutbygg-
nad i kollektivtrafiknara lagen dkar férutsattningarna
for en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Planering av kollektivtrafiken i Trosa kommun gors
tillsammans med Region Sérmland som sedan 1 ja-
nuari 2019 ar kollektivtrafikmyndighet i regionen.
Det innebar att helhetsansvaret for kollektivtrafiken
ligger samlat hos Regionen. Busstrafiken bedrivs
under varumarket Sérmlandstrafiken och Nobina ar
upphandlad trafikoperatér. Genom ett storregionalt
samarbete, Malardalstrafik, samlas ansvaret for re-
gionaltdgstrafiken. Mélardalstrafik ansvarar dven for
Movingo som ar en lansdverskridande periodbiljett.



Varfor en kollektivtrafikplan?

Trosa kommun ar en vaxande kommun med stark
efterfrdgan pa en attraktiv kollektivtrafik. Kollektiv-
trafikplanens syfte ar att ge en tydlig fardriktning for
vad vi vill 8stadkomma med kollektivtrafiken pa kort
och 18ng sikt. Genom ett samlat dokument dar saval
I&ngsiktig vision, utvecklingsbehov och konkreta at-
garder finns redovisade, kan planen fungera som ett
underlag i den kommunala planeringsprocessen och
ge stdd for ekonomiska beslut kopplade till satsningar
inom kollektivtrafikomrddet. Kollektivtrafikplanen fo-
kuserar p& behov och atgarder som dkar kollektivtra-
fikens konkurrenskraft och forbattrar férutsattningar-
na for att fler ska kunna resa kollektivt. Kommunen
arbetar aven aktivt med Mobility Management (MM),
vilket innebar att framja hallbara transporter genom
att arbeta med beteende- och attitydférandring.

Disposition

Det inledande kapitlet foljs av en nulagesbeskrivning
av kollektivtrafikens utbud och resande. Ostlanken
har fatt ett eget kapitel, vilket efterféljs av en fram-
tidsspaning. Avslutningsvis redovisas kommunens
vision, mal och strategier samt prioriterade utveck-
lingsbehov. Som bilaga ligger en gtg'ardslista, vilken
kommer att féljas upp och revideras arligen i samrad
med Tekniska enheten.

Utgangspunkter och underlag

Kollektivtrafikplanen bygger vidare pa beslutade mal
och stéliningstaganden som gjorts p& sdvél nationell
och regional som kommunal nivd. Samverkan med
grannkommuner, Region S6rmland och nationella akto-
rer ar helt centralt i planeringsarbetet och ar en férut-
s&ttning for att vi ska nd Sveriges miljé- och klimatmal.

Sveriges klimat- och transportpolitiska mal

For att Sverige ska leva upp till Parisavtalet har riksda-
gen beslutat om etappmal fér minskning av Sveriges
klimatpaverkan. Senast ar 2045 ska Sverige inte ha
ndgra nettoutsldpp av véxthusgaser till atmosfaren,
for att darefter uppnd negativa utslapp. For inrikes
transporter ar malet att utsldppen ska minska med
minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010.

Transportpolitikens dvergripande mal &r att saker-
stilla en samhéllsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt
hallbar transportférsérjning foér medborgarna och
naringslivet i hela landet. Darutéver har ett funk-
tions- och ett hansynsmal formulerats:

e Funktionsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet

ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

¢ Hansynsmalet innebér att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas
till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra
till att det dvergripande generationsmalet fér mil
j6 och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad
halsa.

Sormlandsstrategin
och Strukturbild S6rmland

Regionens arbete med hallbar utveckling definieras
i Sormlandsstrategin, regionens utvecklingsstrate-
gi (RUS). Strukturbild S6rmland, som ar en del av
Sérmlandsstrategin, &r utgdngspunkt fér arbetet med
regional fysisk planering. Strukturbilden visar saval
ortstruktur som funktionella samband i lanet, samt
hur dessa behdver vidareutvecklas och starkas. En
rad strategiska omraden med tillhérande stéllnings-
taganden har tagits fram, dar ett antal har direkt
koppling till utvecklingen av lanets kollektivtrafik.

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet

Sérmlands regionala trafikforsérjningsprogram ar
regionens Overgripande styrdokument for kollektiv-
trafikens utveckling, som bland annat beskriver mal
for kollektivtrafikférsérjningen i ldnet. Programmet
tas fram av den regionala kollektivtrafikmyndigheten
i samrad med lanets kommuner och andra intressen-
ter. Nuvarande trafikférsorjningsprogram faststalldes
2017 och genomgar for tillfallet en revidering.

Kommunala mal

Fastlagd kurs for Trosa kommun (1991) ar visionen
som Trosa kommun grundades pa, och som bland
annat fastslar att kommunen skall verka fér utdkad
kollektivtrafik sdvél lokalt som regionalt.

I Trosa kommuns &versiktsplan (2021) vavs olika
allménna intressen samman med utgdngspunkt i en
I&ngsiktigt hallbar utveckling. Det &r ett visionsdoku-
ment som visar hur Trosa kommun ar tankt att se ut
i framtiden; hur kommunen paverkas av region-for-
storing och hur den kan utvecklas da befolkningen
vaxer. Oversiktsplanen utgér ramen for innehallet i
Kollektivtrafikplanen och anger att det 6évergripande
malet for kollektivtrafiken i Trosa kommun &r att an-
delen kollektivtrafikresande ska Oka.

Kommunfullméaktige antog Kollektivtrafikvision for
Trosa kommun i juni 2013, vilken legat till grund
for de senaste arens prioritering av kollektivtrafi-
ken. Ovriga kommunala styrdokument med relevans
for Kollektivtrafikplanen ar Trafikstrategin fran 2008,
Energi- och klimatplanen fran 2018 samt Gang- och
cykelvagsanalysen fradn 2021 (under framtagande).






NULAGE KOLLEKTIVTRAFIK OCH RESANDE

Trosa ar en expansiv, storstadsnira skargardskom-
mun, som ar mycket val integrerad i Stockholm-/
Milardalsregionen. Under de senaste ren &r det fa
kommuner i landet som har dvertraffat Trosa kom-
muns bostadsbyggande per 1 000 invanare och pro-
centuella befolkningsékning.

Trosa kommun har ldnets hogsta forvarvsintensitet
och mer an halften av den férvarvsarbetande be-
folkningen (drygt 3 500 personer) pendlar till ar-
bete utanfor kommunen. Samtidigt pendlar cirka 1
150 personer fr&n annan kommun till arbete i Trosa
kommun. I huvudsak sker utpendlingen norrut mot
Sodertalje och de sddra delarna av Storstockholm,
men ocksd pendlingen till Nyképings kommun &r be-
tydande. Sammantaget understryker pendlingen att
utveckling och férbattring av infrastruktur och kol-
lektivtrafik ar viktiga fragor fér kommunen idag och
i framtiden.

Under de senaste &ren har kommunen gjort omfat-
tande satsningar pa kollektivtrafiken vilket lett till
okat resande med buss och tag fram till Coronapan-
demins utbrott. Prioriteringar p& snabba direktbuss-
linjer och fler tdgavgangar samt utékade infartspar-
keringar for bil och cykel vid kollektivtrafiknoder kan
forklara varfor fler valt att resa med kollektivtrafiken.
Inférandet av Movingo, ett resekort som samlar alla
biljetter i en, har ocksd haft stor betydelse for att
géra kollektivtrafiken mer attraktiv. P& samma kort
kan resendren t ex aka regionaltdg, Trosabussen,
Sérmlandstrafikens bussar samt inom hela Stor-
stockholms Lokaltrafiks system.

Kollektivtrafikens utbud

I Trosa kommun utgdrs kollektivtrafiken av lokal- och
regionalbussar, Trosabussen, Trosa tégbuss samt re-
gionaltdg via Sédra stambanan. Fér boende i skar-
garden finns begrdnsad skargdrdstrafik fran Kallvik
att tillga.

Region Sérmland ansvarar for busslinjenatet i hela
lanet och Trosa kommun trafikeras idag av 3 regio-
nala stomlinjer och 6 lokala linjer. Den regionala st-
omlinjetrafiken férbinder lanets kommunhuvudorter
och finansieras av regionen. Dessa har nummer 700
och uppat. De lokala linjerna finansieras av Trosa
kommun, med undantag av linje 551 och 554, vilka
samfinansieras av de kommuner som busslinjerna
tacker samt Region Stockholm.

I december 2021 var det trafikstart av en ny lokal
linje (556) via Stensundsvdgen. Den nya linjen syftar

till att forbinda befintliga och planerade bostadsom-
raden i de dstra delarna av Trosa tatort med saval
Trosa centrum som Vagnhdarads station. En bredd-
ning och upprustning av Stensundsvagen och ett
flertal nya hallplatser med anslutning till gdng- och
cykelvagar anlaggs déarmed under 2021-2022.

S6dra stambanan gar genom Vagnhérad och trafi-
keras av persontag pa linjen Linkdping - Stockholm.
Restiden med tag till Stockholm fran Vagnhéarad &r
knappt 40 minuter och till Nyképing cirka 25 minu-
ter. Under vardagar gor tdgen 23 stopp i vardera
riktningen vid Vagnharads station och under helger
minskas trafiken. I framtiden kommer persontrafiken
pa Sodra stambanan att ersattas med Ostléanken med
snabbare, tatare och mer driftsdkra forbindelser.

Trosa tagbuss. Sedan hosten 2019 kérs Trosa tag-
buss - en kommunal busslinje med Akerbergs trafik
som utférare. Direktbussen mellan Trosa och Vagn-
harad &r i huvudsak avsedd for tdgpendlare och ska
ses som en férldngning av tdgresan. Den &r anpas-
sad till tdgens avgangar och ankomster Vagnha-
rad-Stockholm-Vagnharad och invantar férsenade
ankommande t8g. Resan med tdgbussen &r avgifts-
fri men kréver uppvisande av forkopt tagbiljett eller
Movingo. Trosa tagbuss raknas inte till den allménna
kollektivtrafiken, d@ den inte uppfyller de krav som
stalls pa en allméan kollektivtrafik enligt kollektivtra-
fiklagen. Genom satsningen pd tdgbussen hoppas
kommunen att &nnu fler kommer att vélja bort bilen,
vilket sdval minskar miljébelastningen som investe-
rings- och platsbehovet av nya infartsparkeringar.

Trosabussen &r en direktbuss fradn Trosa via Vagn-
harad till Liljeholmen i Stockholm som driv pa kom-
mersiell bas. Busslinjen kérs av Rkerbergs trafik och
fungerar som ett komplement till dagens befintliga
passagerartrafik med tdg via Soédra stambanan. En
stor del av kommunens pendlare reser dagligen med
Trosabussen. Den har aven férenklat for kommunens
gymnasieelever att sdka sig till Stockholm fér stu-
dier. Movingo géller &ven pa Trosabussen.

Nedan foljer en kortare beskrivning for varje linje.

e Linje 550

Trosa — Vagnhéarad. Lokal linje med 26 turer pa var-
dagar, 6 turer I6rdag och 10 turer séndag/helgdag.
Buss 550 ar i huvudsak @mnad for arbets- och stu-
dieresor och styrs av tag och anslutande busslinjer
i Vagnharad. Linjen hade ett kraftigt dkat resande
2019 jamfért med 2018.



Linjebeskrivning lokal- och regionalbussar
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Figur 1. Linjekarta lokal- och regionalbussar, S6rmlandstrafiken.
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e Linje 551

Trosa - Vagnharad - Gnesta. Lokal linje med 8 turer
pa vardagar och 4 turer l6rdag/séndag/helgdag. An-
passas till verksamheten pa Vardinge Folkhdgskola
och SL-trafikens pendeltdg i Gnesta. Samfinansie-
ras av Trosa kommun, Gnesta kommun samt Regi-
on Stockholm. Linjen hade ett kraftigt 6kat resande
2019 jamfoért med 2018. Okningen skedde dock fran
en 1ag niva.

e Linje 552

Vagnharad - Vasterljung. Lokal linje med 17 turer
vardagar. Linjen har tidigare haft ett I3gt resande pa
flera turer, men da hogstadieelever fran Vasterljung
till Hedebyskolan tillkommit de senaste aren har re-
sandet dkat. Trots Coronapandemin hade linjen ett
tkat resande dven 2020, jamfort med féregdende 3r.

e Linje 553

Trosa - Vasterljung. Lokal linje med 5 turer vardagar.
Linjen fungerar dven som ett komplement till skol-
skjutsen. Onskemal om anropsstyrda turer fredag
och Iérdag kvall finns.

e Linje 554

Vagnharad - Studsvik - Nykoéping. Lokal linje med
7 turer vardagar till/frdn Vagnh&rad/Trosa. Styrs av
skoltider i Nykdpings kommun och arbetstider vid
Studsvik. Samfinansieras av Trosa kommun och Ny-
kopings kommun. Onskemal om helgturer finns.

e Linje 556

Ny! Trosa - Vagnharad (via Stensundsvagen). Lokal
linje med 18 turer vardagar. Bussen ansluter till tag
till/fran Stockholm. Trafikstart december 2021.

e Linje 605

Trosa — Vagnharad - Nykdping. Lokal linje med 5 turer
vardagar. Linjen &r anpassad till skolornas |&sar och
ar amnad for gymnasielever som studerar i Nykoping.

e Linje 710

(Trosa) - Vagnharad - Vasterljung - Tystberga — Ny-
kdping. Regional linje med 11 turer vardagar och 13
turer I6rdag/sdndag/helgdag. Ansluter bland annat
till buss 655 for elever som ldser pd Naturbruksgym-
nasium i Okna. F& 8ker hela strdckan Vagnhérad -
Nyképing, och det finns ett behov att se 6ver vilka
delstrackor som har mest resande.

e Linje 802

Trosa - Vagnhdrad - Sodertalje. Regional linje med
54 turer vardagar, 24 turer |6rdag och 22 turer sén-
dag/helgdag. Direktturer med endast 11 hallplatser
i rusningstrafik. D8 tagen till Sodertalje bara angér
Sodertalje Syd ar linje 802 mycket viktig fér arbets-
pendlare pd strackan. Anpassas till pendeltdgstrafik
mot Stockholm i Sédertalje C.

e Linje 805
Trosa - Vagnharad - Nykoping. Regional linje med
22 turer vardagar.



Anropsstyrd linjetrafik

Anropsstyrda turer erbjuds pd en del av Sérmland-
strafikens busslinjer. Dessa turer kérs av taxi och
resenaren behoOver férbestdlla sin resa. Tidigare
erbjéds anropsstyrda turer pd linje 554 men dessa
plockades bort dd efterfrdgan var liten. I dagslaget
har busslinjerna i Trosa kommun inga anropsstyrda
turer.

Kompletteringstrafik

F6r kommuninvanare som har langre &n tva kilome-
ter till narmaste busshallplats finns det méjlighet att
forbestalla sd kallad kompletteringstrafik. Det inne-
bar att taxi kor efter separat tidtabell och avgiften ar
densamma som for buss pa samma strécka. I Trosa
kommun erbjuds kompletteringstrafik i 6 omraden
(se kartor i Bilaga 3).

Skargardstrafik

Fran Kallviks brygga gdr det att resa med Sk&rgard-
strafiken till ett antal platser i Nykdpings skérgard.
Skargardstrafiken gar aret om efter en separat tid-
tabell och taxa. Resan maste férbokas och boende i
skargarden har fortur.

Kollektivtrafikens tillganglighet

Det finns ett antal olika faktorer som kan paverka
hur tillgdnglig dagens kollektivtrafik ar och vilken
tillganglighet den skapar i samhéllet. Exempel pa
faktorer som paverkar kollektivtrafikens tillgénglig-
het ar restid, vantetid, reskostnad, komfort och re-
gelbundenhet. Avstand till ndrmaste hallplats ar ett
vanligt matt att anvanda i sammanhanget, dar min-
dre &n 400 meter till ndrmaste busshallplats brukar
anges som god standard. Avstdnd mellan 400-600
meter ar en standard som kan tillampas dar plane-
ringsférutsattningarna ar mer besvarliga, medan ett
avstand pa éver 600 meter gor att fa valjer att ta sig
till fots till hallplatsen.

Stationer och haéllplatsldgen

Kartan i figur 2 redovisar kollektivtrafiknara lagen i
Trosa kommun. Idag bor ca 60 % av kommunens
invanare inom en radie av 400 meter fran en buss-
hallplats och ca 80 % bor inom en radie av 600 m
frdn en busshallplats. Drygt 60 % av invanarna bor
inom en radie av 600 meter fran en busshallplats
med ett gott utbud. En busshallplats med ett gott ut-
bud trafikeras av minst 12 dubbelturer dagligen och
6 dubbelturer under helgerna. Utbudet kan utgéras
av en eller fler linjer tillsammans.
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En inventering av kommunens busshéllplatser och
intilliggande cykelparkeringar gjordes hdsten 2019
och kompletterades 2021 (se bilaga 2). Hallplatser i
kommunens tatorter har en férhallandevis bra stan-
dard och en stor andel &r tillganglighetsanpassade.

I anslutning till strategiska kollektivtrafiknoder har
vaderskyddade cykelparkeringar tillkommit och
byggts ut under senare ar. Vid Vagnhérads station
samt vid Trosaporten i Trosa tatort planeras aven
utbyggnad av cykelgarage. P8 dessa platser finns
idag pendlarparkeringar med platser for att ladda
el- och hybridbil. Laddstolpar finns @ven i anslutning
till Vagnhdrads torg, Trosa centrum och Trosa hamn.
Utvecklingen innan pandemins utbrott, dd allt fler
valde att resa med tdg och Trosabussen, ledde till
att infartsparkeringarna vid Vagnharads station och
Trosaporten blev alltmer valfyllda.

Prissystem

Linjenstet i Sérmland &r uppdelat i atta zoner, dar
Trosa kommun utgdr en egen zon. En resa i en zon
kostar lika mycket oavsett var eller hur l8ngt inom
zonen resan gar. Det gdr att kopa saval enkelbiljetter
som periodbiljetter och féor den som vill resa obe-
gransat i alla zoner finns "periodkort Ian”. Priserna
definieras genom Soérmlandstaxan dar prisutveck-
lingen bland annat féljer SL:s priser for lanskort. Bil-
jetterna saljs till reducerat pris for ungdomar (7-19

8r) och studenter. Det finns &ven periodkort for s
kallad "1&gtrafik”, som saljs till reducerat pris. Kom-
munen delar ut skolkort till elever som gar pa gym-
nasium i Nyképing, Okna, Sédertslje och Botkyrka.
Kortet géller vardagar fran dagen da skolan bérjar.
Elever som gar p& gymnasium i Stockholm kan istél-
let valja att kvittera ut ett resebidrag.

For den som pendlar 6ver lansgrans i Malardalen finns
periodbiljetten Movingo. Movingo géller pa bade re-
gionaltdg och den trafik som bedrivs av Lanstrafiken
Orebro, SL, UL, Sérmlandstrafiken, VL och Ostgéta-
trafiken samt Trosabussen.

Resvanor och pendling

Arbetspendlingen i Trosa kommun ar hdég, mycket
tack vare Sveriges stdérsta arbetsmarknad pa kort
pendlingsavstdnd. Mer &n hélften av kommunens
forvarvsarbetande befolkning pendlar till arbetsplat-
ser utanfér kommunens grénser (se figur 3). Aven
studiependlingen ar mycket hég. D& kommunen inte
har n3gon egen gymnasieskola hénvisas elever-
na till skolor i exempelvis Nykdping, Sédertalje och
Stockholm, och gymnasieelever ar med marginal den
storsta kollektivtrafikresande gruppen i kommunen.
Idag valjer ca hélften av alla gymnasieelever att
pendla till Nykdping for studier, medan ca en fjar-
dedel pendlar till Stockholm och ungefar lika manga
har valt utbildningar i Sdédertalje/Tumba.
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Figur 3. Arbetspendling i Trosa kommun. Kalla: SCB



Storsta utpendlingen till Antal personer

Sodertalje 1546
Stockholm 716
Nykoping 403
Huddinge 148
Botkyrka 113
Gnesta 107
Solna 97
Nykvarn 28
Norrkdping 27
Haninge/Eskilstuna 22

Storsta inpendlingen frdn  Antal personer

Sodertalje 294
Nyképing 288
Gnesta 154
Stockholm 115
Botkyrka 42
Oxel6ésund 19
Huddinge 18
Strangnas 18
Salem 16
Nykvarn 14

Tabell 1. De tio viktigaste ut- respektive inpendlingskommunerna 2019. Kalla: SCB

Kollektivtrafikens marknadsandel

Kollektivtrafikens marknadsandel kan beskrivas som
andelen resor med kollektivtrafik sett till det totala
resandet med kollektivtrafik och andra motoriserade
fordon. Buss, tgg, tunnelbana och taxi raknas har
som kollektiva fardmedel medan bil och moped/MC
raknas som andra motoriserade fordon. Det finns ett
antal olika metoder for att berdkna kollektivtrafikens
marknadsandel, varav en vanligt forekommande ar
att utgd fran resvaneundersokningar. Baserat pa
Trafikanalys nationella resvaneundersdkning 2019
har Region Sérmland gjort en sammanstallning som
redovisar resvanor for alla svarande med bostads-
kommun i lanet. Dar framgar att kollektivtrafikens
marknadsandel uppgar till ca 12 % i Sérmland totalt
sett. Férdelningen ser dock lite olika ut p& kommun-
niva, vilket framgdr i figur 4. Observera att antalet
svarande per kommun &r 1&gt, sarskilt for de mindre
kommunerna som Trosa, vilket resulterar i att osa-
kerheten kring dessa varden &r stor.

0,40
0,35
0,30
0,25

0,20
0,15
0,10
0,05
0,00
x"e’b QZQ &

Al o s

[=]

i b

o o N
& <8 &
&

Figur 4. Kollektivtrafikens marknadsandelar per kommun,
med 95 % konfidensintervall. Kalla: Region Sérmland, uti-
frén Trafikanalys “Resvanor i Sverige 2019”.

En annan metod fér att berdkna marknadsandelen
utgdr frén biljett- och pendlingsstatistik. Trots att det
ar en mycket férenklad metod, ger resultatet en in-
dikation for kollektivtrafikens marknadsandel pa res-
pektive pendlingsstracka (se figur 5). Enligt berdk-
ningar som Region S6rmland gjort med denna metod
ser kollektivtrafikandelarna for ndgra viktiga strak ut
som foljer:

e Centrala Sthim - tatorterna Trosa och Vagnharad:
40-45 %

e Sodertélje tatort - tatorterna Trosa och
Vagnharad: 5-10 %

e Nykodping tatort inkl. Arnd - tatorterna Trosa och
Vagnhéarad: ca 10 % (osakert da statistik fran
tdgen delvis saknas)
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persdlace cavisll Mvdmnedel

Figur 5. Kollektivtrafikens marknadsandel i prioriterade strék i lanet. Over l&nsgrans redovisas bara strak med omfattande
pendling. Vid berdkningen av marknadsandelen har hénsyn bara tagits till pendlingen och resandet mellan &ndpunkterna
och ej fran/till mellanliggande orter. Kalla: Region Sérmland, utifr8n SCB:s arbetspendlingsstatistik 2018 samt Sérmland-
strafikens och Malardalstrafiks biljettstatistik sept-nov 2019

Restidskvoter motsvarande resa med bil (restidskvot under 1).
Strackor dar kollektivtrafikresan innefattar en bytes-
forbindelse far daremot sallan en restidskvot under
1. I figur 6 redovisas restidskvoter i relation till utbud
for ett antal storre strak i lanet. Har har berékningen
for strackan Trosa-Stockholm utgatt frdn buss och
tag, dvs inte Trosabussen.

Restidskvot ar ett matt som indikerar hur lang tid en
resa tar med kollektivtrafik, i férhallande till sam-
ma resa med bil. Det finns ett samband mellan res-
tidskvot och kollektivtrafikens marknadsandel, déar
en lagre restidskvot ger hégre kollektivtrafikandel.
For relationer dar den kollektiva forbindelsen endast
bestdr av tag blir kollektivtrafikresan snabbare &n
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Figur 6. Utbud och restidskvot for relationer med minst 400 arbetspendlare mellan tatorterna enligt SCB 2018. Gula bubblor
= bytesférbindelse, dar borde kvoten egentligen viktas upp dd byten vérderas mycket negativt av resendrerna och restiden
uppfattas som léngre. Kalla: Region Sérmland



Antal pastigande

Bussresandet minskade 2020 till fo6ljd av Coronapan-
demin medan utvecklingen &ren 2017 - 2019 visade
pa en stadig 6kning i antal pdstigande med Sérm-
landstrafikens bussar i Trosa. Jamfort med andra
kommuner i lanet hade Trosa trots 6kningen lagst
antal resor med Sérmlandstrafiken per kommunin-
vanare ar 2019, se tabell 2.

Tabell 2. Antal pdstigande med Sérmlandstrafiken 2019 (re-
sande med tdg och Trosabussen ingdr ej). Kélla: Region
Sérmland.

Antal pastigande Antal pastigande
med Sormlandstrafi- med Sérmland-
ken en genomsnitt- strafiken 2019 per
lig vardag, hosten kommuninvanare

2019
Trosa 800 15,1
Gnesta 800 15,8
Oxel6ésund 900 20,7
Vingaker 900 23,4
Flen 1 700 23,0
Katrineholm 3100 20,0
Strangnas 4 400 27,1
Nykoping 9 500 40,9
Eskilstuna 29 600 68,1

Viktigt att notera ar att dessa siffror endast redovisar
pastigande pa Sérmlandstrafikens bussar. D& varken
Trosabussen eller SJ lamnar ut resandestatistik finns

det ingen sammanstallning med det totala antalet
kollektivtrafikresor per kommuninv@nare. Genom att
se pa forsaljningsstatistik fran Movingo far vi dock
en indikation p& hur manga som pendlar med tag/
Trosabussen till och fran Stockholm (se figur 7).
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Figur 7. Antal sdlda Movingokort Sthim-Vagnhérad, per
kvartal sedan 2018. Kalla: Region S6rmland.

Antal sdlda Movingokort pa strickan uppgick till
knappt 600 st per normalmanad innan pandemin,
med en positiv utveckling sedan Movingos lanse-
ring. Dérefter ser vi en kraftig minskning pd grund
av Corona. Under forsta kvartalet 2021 gick forsalj-
ningen svagt uppat igen till knappt 250 st sdlda kort
i april. Overlag ser vi att resandet med tdg har dkat
kraftigt frén Vagnhérads station de senaste &ren och
det &r mojligt att en del bussresenérer har dvergdtt
till tag. De férandrade resménstren som ett 6kat dis-
tansarbete har fért med sig tydliggor samtidigt att
ett dkat resande med buss och tag i sig inte &r ett
sjalvdndamal. Fokus bér istallet ligga pa kollektivtra-
fikens marknadsandel.
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Genomforda satsningar

Kommunen har sedan flera ar arbetat aktivt med att
Oka kollektivtrafikens attraktivitet for alla pendlare.
Som framgar av tabell 1 &r resandesambandet mel-
lan Trosa/Vagnharad och Sdédertélje i dagslaget det
enskilt starkaste. I och med att avstdndet mellan
orterna &r relativt litet maste kollektivtrafiken vara
mycket attraktiv for att vara konkurrenskraftig. D3
regionaltdgen bara angdr Sédertélje syd kravs det
minst ett byte till S6dertaljes lokala busstrafik fér ma-
joriteten av t&gpendlarna. Den regionala stombussen
802 ar darmed mycket viktig for arbetspendlingen
pd strackan Trosa/Vagnharad-Sodertalje. Trangsel
och framkomlighetsproblem i centrala Sodertalje, i
kombination med att malpunkterna ligger utspridda
dver ett stort geografiskt omrade, gér dessvérre att
busstrafiken pdverkas negativt med 18ng total restid.
I syfte att skapa snabbare forbindelser som lockar
fler att vdlja bussen an bilen i den dagliga pendlingen
har Region Sérmland i samverkan med Trosa kom-
mun infért direktbussar till viktiga malpunkter i S6-
dertalje. Dessutom har Region S6rmland de senaste
dren lagt om kérvédgen i centrala Sédertélje med en
kortare restid som foljd.

For att underlatta for tdgpendlare har Trosa kom-
mun medfinansierat projektet Citytunneln, vilken har
tkat kapaciteten for resande till och fran Stockholms
central. Kommunen har dven bidragit till regionens
inkép av nya tdg for att 6ka antalet tdgavgangar. In-
fartsparkeringen vid Vagnharads station har byggts
ut och tagbussen har inrattats for en anpassad buss-
trafik till pendlingsavgangarna till och fran Stock-
holm. Fér pendling till Stockholm har aven Trosabus-
sens direktlinje till Liljeholmen varit hégt prioriterad.
Linjen har kraftigt 6kat kollektivtrafikens attraktivitet
for strackan Trosa/Vagnharad - Stockholm, dels ge-
nom att det totala antalet férbindelser 6kat avsevart
och dels genom att tillgangligheten till Stockholms
sbdra delar forbattrats. En stor del av kommunens
gymnasieelever pendlar med Trosabussen till Stock-
holm for studier.

For pendlare till och fr&n Nykoping finns, férutom re-
gionaltdget, fyra busslinjer med olika malpunkter att
tillgd. I takt med att t3gtrafiken mellan Vagnhirad
och Nyképing utvecklats har satsningar gjorts for att
fa fler att valja tdg framfor buss pa strackan. Buss-
trafiken ar dock viktig fér boende i mellanliggande
orter, inte minst ungdomar som ar beroende av bus-
sen for att ta sig till och frn skolan.

Kommunen har ocksd deltagit aktivt i planarbetet
med Ostlanken som, nar den tas i bruk 2035, kom-
mer att innebara en avsevard forbattring for kom-
munens tagpendlare. Restiden kommer markbart att

forkortas, inte minst sdderut, samtidigt som tur-
tathet och driftsakerheten O0kar. Genom Ostlanken
kopplas Trosa kommun &nnu ndrmre tva stora ar-
betsplats- och studieregioner vilket kommer att leda
till forbattrade mojligheter for sdval kommunens in-
vanare som foretag. Placeringen av nytt resecentrum
i Vagnharad i anslutning till Ostlanken planeras fér
att mojliggora ett enkelt och effektivt resande med
kollektivtrafik. L4s mer om Ostlanken pa sida 15.

Sarskild kollektivtrafik

Sarskild kollektivtrafik omfattar sjukresor, fardtjanst,
riksfardtjanst och skolskjuts. Dessa resor ar inte
oppna for alla, utan kraver ndgon form av tillstdnd
eller beslut.

Sjukresor

Den som behdver resa till vdrden men av medicin-
ska, psykiska eller fysiska skal inte kan resa med den
allmanna kollektivtrafiken kan ha ratt till sjukresa.
For sjukresor har Region Sérmland det 6vergripande
ansvaret.

Fardtjanst och riksfardtjanst

Den som pa grund av varaktig funktionsnedsattning
inte kan resa med allman kollektivtrafik kan anstka
om fardtjanst. Resendren betalar en egenavgift vil-
ken foljer Sérmlandstrafikens avgifter for resor med
allman kollektivtrafik. For langre och sarskilt kost-
samma resor gar det att anstka om sa kallad riks-
fardtjanst. Kommunen har det 6vergripande ansva-
ret for fardtjanst och riksfardtjanst, men har éverlatit
ansvaret for upphandling och avtalsférvaltning, samt
for planering av fardtjanstresor, till Region S6rmland.

Skolskjuts

Kommunen har en egen upphandlad skolskjutstra-
fik, avtalad fram till juni 2024 med en mdjlighet till
forlangning pd 2 &r. Skolskjutstrafiken transporte-
rar dagligen cirka 300 elever i ett antal fasta turer.
Skolskjuts beviljas enligt kommunens skolskjutsreg-
ler for elever i forskoleklass till &rskurs nio med tva
resor per skoldag. Resorna gar mellan folkbokfo-
ringsadressen och basplaceringsskolan, det vill sdga
den kommunala skola inom vars basplaceringsom-
rade eleven &r folkbokférd. For att fa skolskjuts ska
avstandet mellan hemmet och skolan vara minst:

e 3 kilometer f6r elever i férskoleklass till och med
skoldr 3

e 4 kilometer for elever i skoldr 4-6

e 5 kilometer for elever i skoldr 7-9



OSTLANKEN

® LINKOPING

Bildkalla: Trafikverket

En jarnvag
och ett samhdllsbyggnadsprojekt

Ostlénken &r en planerad, drygt 15 mil I&ng och dub-
belspdrig jarnvdag mellan Jérna och Linkdping. Lan-
ken ska byggas som en hoghastighetsbana for tag
i hastigheter upp till 250 kilometer i timmen. Avsik-
ten &r att banan ska anvéndas av bade fjarrtdg och
snabba regionaltdg. Darfor planeras resecentra med
tagstopp pa foljande platser:

e Vagnharad

e Nykodping

e Stockholm Skavsta flygplats
e Norrképing

e Linkdping

Resecentrum i Vagnharad

Ostldnken kommer att betyda sarskilt mycket for
Vagnhirad, dar kommunen genomfér en langsiktig
satsning pa att utveckla Vagnharad som attraktiv bo-
stadsort. Ett nytt resecentrum vid Ostlanken norr om
tatorten ar en viktig del i satsningen, se figur 8. Har
kommer Ostlanken att ha fyra spar, varav det ytters-
ta pa varje sida kommer att anvdndas av tdg som
stannar i Vagnharad. Trafikverket planerar for 355

STOCKHOLM

(J SODERTALIE

[J VAGNHARAD

J NORRKOPING

meter ldnga och tillgéngliga plattformar som kom-
mer att férbindas genom en téckt bro dver sparen.

I ovrigt bestar resecentrum av stationsbyggnader,
en bussterminal pd Ostlankens soédra sida, bil- och
cykelparkeringar samt uppstallningsplatser fér bland
annat taxi.

Vad betyder Ostlanken for Trosa kommun?

Goda kommunikationer har alltid varit en forutsatt-
ning for utveckling och valstdnd. Har har Ostldnken
en central roll att fylla for Trosa kommun genom att
den ytterligare starker kommunens attraktivitet for
boende och foretagande. Lanken ger nya forutsatt-
ningar for miljévanligt resande och starker kollek-
tivtrafikens konkurrenskraft genom restidsvinster,
tatare trafik, dkad tillférlitlighet och genom att nya
resmal kan nds inom bekvamt pendlingsavstand. Ar-
betsmarknaden kommer att vidgas ytterligare och
foretagen far annu battre méjligheter att klara sin
arbetskraftsforsorjning. Samtidigt stélls det krav pa
en val utbyggd kollektivtrafik till och fran det nya re-
secentrumet, som maste sammankopplas med Trosa
i lika hog grad som med Vagnharad.
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Figur 8. Kollektivtrafiknéra lagen, inklusive Ostldnken med resecentrum i Vagnharad.
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FRAMTIDSSPANING

Fler vill bo utanfor vara titorter

Ett vanligt dilemma i kollektivtrafikplaneringen &r
svarigheten att tillfredsstalla allas behov och da-
gens transportsystem har utmaningar med att er-
bjuda alla samma tillganglighet till kollektivtrafiken.
Bra férutsattningar for 6kat kollektivtrafikresande ar
nara sammankopplat med hur vara stéder och sam-
héllen ar planerade; i tatbebyggda omraden dér fler
bor och verkar finns stoérre underlag for ett tillgang-
ligt och attraktivt kollektivtrafikutbud. Samtidigt
har samhallets digitalisering medfért att manniskor
och verksamheter blivit allt mer platsoberoende. I
och med Coronapandemin har konsekvenserna av
den héar utvecklingen blivit sarskilt tydliga, da allt
fler manniskor har valt att bosatta sig utanfér vara
tatorter och det 6kade distansarbetet har skapat
forandrade transportbehov. Det &r troligt att det
landsbygdsnara boendet kommer att fortsatta oka
i popularitet. Inte minst i en kommun som Trosa,
vars storstadsnara landsbygd utgdr en mycket att-
raktiv del av kommunen. I takt med att fler flyttar till
landsbygden &r det sannolikt att aven forutsattning-
arna for och efterfrégan pa effektiva kollektivtrafik-
Idsningar utanfér vara tatorter dkar.

Okad digitalisering och automatisering

Framtidens kollektivtrafik kommer att stdlla andra
krav pé’\ flexibilitet och planering. Mycket hander
inom forskningen p& omradet, bade kring brukande
och vanor men aven inom den tekniska utveckling-
en. I Trafikverkets rapport "Trender i transportsys-
temet” (2018) lyfts bland annat digitaliseringen och
dess effekter som en av fem globala megatrender.
Enligt rapporten kommer vi att fa ett alltmer digitalt
baserat och automatiserat transportsystem. Al och
sjalvlarande teknik har potential att férandra

kollektivtrafiken p& manga plan och idag finns saval
automatiserade tdg med forarlésa tunnelbanesystem
som sjalvkérande bussar. Okad trafiksakerhet och
kostnadseffektivitet anvands ofta som argument for
att utveckla sjalvkérande fordon men det ar svart
att veta vilken roll dessa fordon kommer att fa i vart
samhalle, och darmed vilken I1&ngsiktig samhéllsnyt-
ta de kan bidra med. Vad vi déaremot vet ar att det
okade informationsflédet som digitaliseringen ge-
nererar forbattrar férutsattningarna for att anvanda
transportsystemet pa ett mer effektivt satt. Samti-
digt innebar utvecklingen att allt stérre krav maste
stallas for att hantera informationssdkerhet och den
personliga integriteten.

Delnings- och mobilitetstjanster

Aven utvecklandet av delningstjénster &r ndra sam-
mankopplat med digitaliseringen. Utbudet vaxer och
vi ser att allt fler digitala plattformar som underlattar
delande av resurser, exempelvis bilar, 6kar i popula-
ritet. Den nya tekniken kan aven leda till utvecklan-
det av s3 kallad kombinerad mobilitet som tjanst (pa
engelska MaaS = Mobility as a Service), alltsd att
resendren kdper en mobilitetslésning istallet for att
kdpa och &ga sitt fordon. De nya mobilitetstjansterna
har potential att 6ka andelen kollektiva/delade resor
i forhallande till privat bilism. Dessutom kan de inne-
bdra okad effektivitet och flexibilitet for resendren,
vilket i sig forbattrar tillgangligheten. Samtidigt finns
det risker med att utvecklingen leder till mindre hall-
bara férandringar, nar exempelvis ndgon som tidiga-
re cyklat eller rest med kollektivtrafiken istallet valjer
att resa med en Uber. Har ar férhoppningen att ny
teknik och nya mobilitetstjanster snarare komplette-
rar an ersatter valfungerande kollektivtrafik och ak-
tiva transporter som cykel och géng.
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VISION, MAL OCH STRATEGIER

Ar 2040 reser inva8narna i Trosa kommun med en
attraktiv kollektivtrafik som haller hég standard i
ett hdllbart transportsystem. Kommunens medvet-
na planering for narhet har givit gott resultat och
underlaget for kollektivtrafiken har 6kat. Utvecklade
och flitigt nyttjade kollektivtrafikstrdk i kombination
med tdgbusslinjerna till Ostlédnkens resecentrum och
attraktiva direktbusslinjer till strategiska malpunk-
ter, gor att en majoritet av pendlarna valjer att resa
kollektivt till arbeten och studieorter utanfér kom-
munen. Trosa kommun ar aven idag ett attraktivt
besoksmal med besdkare fran nar och fjérran. Ost-
lanken och interna kollektivtrafiklinjer gér det enkelt
att resa inom samt till och fr&n kommunen pa ett
hallbart och klimatsmart sétt.

Utdrag fran OP 2021

Okad kollektivtrafikandel

Det 6vergripande malet for kollektivtrafiken i Trosa
kommun ar att andelen kollektivtrafikresande ska
oka. For att uppna malet har kommunen tagit fram
strategier fran vilka kollektivtrafikplaneringen skall
utgd:

e Planering foér hela resan

e Planering for prioriterade strdk och hallplatsnéra
bebyggelse

e Planering for saker, tillganglig och jamlik kollek-
tivtrafik

Planering for hela resan

En resa med kollektivtrafiken a@r en del i en langre
resekedja och planeringen ska utgd ifran ett "hela
resan” -perspektiv, dar smidiga bytesméjligheter och
samordnade resekedjor efterstrdvas. I detta arbete
ar kollektivtrafikens bytespunkter och kopplingen
till gdng- och cykelvagnatet avgoérande faktorer och
arbetet med att 6ka sakerhet och komfort vid mer
frekventerade pa- och omstigningsplatser fortsatter.
Har skall funktionalitet och brukarvanlighet vara en
genomgadende malsittning, sd att anslutning till an-
dra mobilitetslésningar fungerar val. Utbudet av kol-
lektivtrafik mste utgd frdn manniskors resebehov
och inte fr&n administrativa granser och det ska vara
enkelt att forstd hur kollektivtrafiken &r planerad.
Kommunens satsning pa tagbussen &r ett lyckat ex-
empel pd planering enligt ett "hela resan”- tank som
har dkat kollektivtrafikens attraktivitet. Aven inféran

det av den lansdverskridande periodbiljetten Movingo
har varit mycket positivt for kollektivtrafikresandet i
kommunen. Kundanpassade informations- och betal-
ningslésningar ar hogt prioriterade och det gemen-
samma biljettsystemet ska fortsatta utvecklas.

Planering for prioriterade strdk och hall-
platsnara bebyggelse

Trosa kommun planerar utifran strategin att fortata
i centrala lagen och forstarka med bostader, service
och verksamheter i strategiska kollektivtrafikstrak.
En blandad och tatare bebyggelsestruktur starker
underlaget for buss- och tagresande vilket ger forut-
sattningar for att utveckla och férbattra kollektivtra-
fikutbudet i kommunen. For att kollektivtrafiken ska
vara ett attraktivt alternativ till bilen behdver den
finnas nara och vara tidseffektiv. Turtathet och korta
restider ska prioriteras och koncentrationen ligger pa
strak dar det finns forutsattningar for dkat kollek-
tivt resande. Genom att integrera kollektivtrafiken i
alla delar av samhallsplaneringsprocessen och plane-
ra for samhallsutbyggnad i kollektivtrafiknara lagen
Okar forutsattningarna for en attraktiv och konkur-
renskraftig kollektivtrafik.

Planering for saker, tillganglig och jamlik
kollektivtrafik

I utformandet av kollektivtrafiken behdver hansyn
tas till samtliga grupper i samhallet. Kollektivtrafi-
ken och dess infrastruktur ska vara bade tillganglig
och saker for alla, oavsett levnadsvillkor, dlder eller
kén och oberoende av funktionsnedsattning. Det ar
viktigt att resenaren upplever kollektivtrafiken som
ett tryggt resealternativ med trygga trafikmiljoer.
Arbetet med 6kad tillganglighet till den allménna
kollektivtrafiken leder till att allt farre blir beroende
av att anvanda sarskild kollektivtrafik for sina resor.
Kommunens trafiksdkerhetsarbete genomsyras av
Nollvisionen, att ingen ska dédas eller skadas allvar-
ligt i trafiken. Trafiksdkerheten fér oskyddade trafi-
kanter prioriteras och barnperspektivet ska beaktas i
kollektivtrafikplaneringen. Trafikmiljéers utformning
paverkar barn och unga i hég utstréckning och det
ar viktigt att sarskild hansyn tas till dem vid utform-
ning av dessa miljoer. Att starka barnperspektivet i
planeringen ger ocksd goda effekter for befolkningen
i ovrigt.



PRIORITERADE UTVECKLINGSBEHOV

Féljande kapitel lyfter kommunens planerade och
diskuterade utvecklingsbehov som ar relevanta fér
kollektivtrafiken pa kort och 1ang sikt. Inledningsvis
listas tre Overgripande behov, darefter redovisas pri-
oriterade strdk samt Ovriga prioriterade behov och
brister. Kopplat till prioriterade utvecklingsbehov finns
en atgardslista (bilaga 1). Listan kommer att foljas
upp och revideras arligen och nya 3tgardsférslag tas
fram efterhand. Genom denna I&ngsiktiga atgérdspla-
nering, dar satsningar som starker kollektivtrafikens
konkurrenskraft genomfors kontinuerligt och succes-
sivt, okar forutsattningarna for att nd uppsatta mal.

Overgripande behov
Ostlanken med nytt resecentrum i Vagnharad

Trosa kommun kommer genom egen planering samt
genom deltagande i Trafikverkets projektering sa-
kerstalla att jarnvégen realiseras i s3 nara framtid
som mojligt. I anslutning till Ostlanken och dess re-
secentrum har kommunen som ambition att skapa
en blandad bebyggelse dar bostader anldggs i att-
raktiva stationsnara ldagen samtidigt som omfattande
ytor éppnas upp for nya verksamhetsomraden. Trosa
kommun och Region S6rmland behdver gemensamt
planera for hur Vagnhdrads samhalle och Vagnha-
rads resecentrum ska kollektivtrafikférsérjas nar
Ostléanken o6ppnar for trafik.

Forbattrad kapacitet
pa jarnvagen mellan Jarna och Stockholm

Redan idag &r kapaciteten pd jarnviagen mellan Jérna
och Stockholm anstrangd. Samtidigt finns det kon-
kreta planer och 6nskemal om utdkad trafik pa samt-

liga banor genom Sédermanland. Dessutom kom-
mer Ostlanken och eventuell fortsatt utbyggnad av
hdghastighetsjarnvag i Sverige att ytterligare o6ka
belastningen pa strackan. Darfoér ar det nodvandigt
att Trafikverket snarast fullféljer utredningen om hur
kapaciteten mellan Jarna och Stockholm ska kunna
forbattras for bade nationellt och regionalt resande.
Darefter behdver atgarder genomféras i god tid inn-
an Ostlanken 6ppnas for trafik.

Ombyggnad av vdg 218

Arbetet med trafiksékerhetsatgarder utmed véag 218
behdver fortsatta och kommunen kommer aven i
framtiden att vara en aktiv part i detta arbete som
drivs av Trafikverket. Atgérder som syftar till att 6ka
framkomligheten och trafiksékerheten pa véag 218 le-
der ocksa till en snabbare och sakrare kollektivtrafik.

Battre hallplatser med bra anslutning till omgivande
omraden ingdr som en del i projektet.

Prioriterade strak

Arbetet med regionala stomstrak har visat sig fram-
gangsrikt och kommer att fortsatta i den framtida
planeringen. Detta innebar att trafiken renodlas i
ndgra prioriterade kollektivtrafikstrak, med hég tur-
tathet och god framkomlighet. Koncentrationen lig-
ger pd strak dar det finns foérutsattningar for okat
kollektivt resande. I detta arbete ar relationen till
Sodertalje sarskilt prioriterad, men dven koppling-
en till Stockholm och Nykdping har fortsatt hog pri-
oritet. Lokalt har straket Trosa-Vagnharad fortsatt
hdgst prioritet.
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— Sodertalje

Resandesambandet mellan Trosa/Vagnharad och S6-
dertélje ar i dagslaget det enskilt starkaste samtidigt
som kollektivtrafikandelen ar férhallandevis 18g. Vad
géller busstrafiken p& strackan kommer inriktningen
mot direktlinjer att fortsatta i syfte att skapa tata och
snabba férbindelser i frekventa resandestrémmar.
Har ar ett utdkat samarbete med Sddertalje kommun
gallande framkomlighet 6nskvart.

— Stockholm

I avvaktan p& Ostldnken samarbetar Trosa med 6vri-
ga kommuner, Region Sérmland och Malardalstrafik
for att forstarka befintlig tagtrafik till och fran Stock-
holm. Har &r tita tdgavgangar med matartrafik an-
passad efter tagtiderna hégt prioriterat. Trosabussen
ar aven fortsattningsvis ett mycket viktigt komple-
ment till tAgtrafiken for Trosa kommun.

— Nykdping

De senaste aren har ett arbete pagatt med att renod-
la trafiken i strdket och féra dver resande fran buss
till tdg. Har ska fokus &ven fortsattningsvis vara att
annu battre knyta ihop buss- och tagtrafik, istallet
for att ha paralleligdende trafik.

— Trosa - Vagnhdrad

Vagnharads station ar kommunens viktigaste kom-
munikationsnav och matningen med kollektivtrafik
Trosa - Vagnharad med hdg frekvens ar darfor viktig.
Eftersom Trosa tagbuss inte tar alla biljettyper kan
denna inte fullt ut ersatta andra linjers tagpassning.
Det ar dock ovanligt mycket parallell trafik pa strack-
an och pa initiativ av Region Sérmland kommer en
analys av linjeutbudet att genomféras. Samtidigt
fyller linjerna olika funktioner och det ar viktigt att
eventuella 3tgérder for att effektivisera inte paverkar
tillgangligheten och funktionaliteten negativt. Tidiga-
re har det diskuterats om bussar i Trosa ska fortsatta
rakt fram pa vag 218, istallet fér att svdnga in vid
Brata till Industrigatan. Utifrdn dagens férutséttning-
ar talar mycket for att bussar aven fortsattningsvis
ska kora via Industrigatan, da@ hallplatserna langs
stréckan &r ndgra av kommunens mest nyttjade.

Ovriga prioriterade behov och brister
Resvaneundersdkning

For att annu battre kunna félja upp kollektivtrafikens
marknadsandel finns det ett behov av att genomféra
regelbundna resvaneundersdkningar. Har har Trosa
kommun férhoppningar om att Region Sérmland kan
leda arbetet med kontinuerliga regionala resvaneun-
dersokningar, for att darmed kunna fanga upp lokala
variationer pd ett mer traffsdkert satt an vad de na-
tionella undersékningarna férmar.

Stationer och haéllplatser

Att det vid Vagnhérads station idag saknas nagon typ
av service/forsaljning ar en brist dar kommunen boér
overvaga mojliga atgarder. Vad géller kommunens
busshallplatser &r en fortsatt satsning pa tillgéngliga
och trygga hallplatser, med bra anslutning till cykel-
och gangvégar fortsatt hogt prioriterat.

Trosa - Vasterljung

Idag &r trafiken pa strackan mycket begrdnsad men
i takt med utbyggnad och fortétning i de vastra de-
larna av Trosa tatort 6kar potentialen for ett starkare
kollektivtrafikstrdk. Att f& pa plats en trafiksidker och
modern busshéllplats i anslutning till bostadsomra-
det Emils backe ar angelaget.

Linje 551, Trosa — Gnesta

Idag &r trafiken pd strackan mycket begransad men
nar resecentrum vid Ostlanken &r pd plats kommer
straket sannolikt att oka i betydelse. Linjen samfi-
nansieras av Trosa kommun, Gnesta kommun samt
Region Stockholm och det finns ett behov av att se
over kostnadsférdelningen mellan parterna.

Utreda utbyggnad av kollektivtrafik

Trosa vaxer och i takt med att delar av Tureholms-
halvén fortatas och antalet permanentboende &6kar,
har behovet av att utreda en mdjlig utbyggnad av
kollektivtrafiken till omrédet aktualiserats.

Skargardstrafik

Trosa kommun har fa bofasta i skargdrden men kom-
munen &r &nda positivt installd till att fortsatta ut-
veckla skargdrdstrafiken. Som trafiken ser ut idag
fyller den inte det behov som finns. En utveckling
forutsatter dock ett samarbete med dvriga kustkom-
muner och Region Sérmland.

Kollektivtrafik till
kommundelarna utanfor tatorterna

Syftet med den anropsstyrda trafiken ar att dven bo-
ende i glest befolkade omraden ska fa 6kad tillging-
lighet till arbete, skola, service och fritidsaktiviteter.
Idag &r det f8 i kommunen som nyttjar komplette-
ringstrafiken, men i takt med att fler valjer att bo-
satta sig permanent pa landsbygden kan &ven efter-
frdgan pd denna typ av resor dka. Har har Region
Soérmland en ambition att utveckla mer synkronise-
rade anropsstyrda trafiklésningar, dar allman, linje-
lagd och sarskild kollektivtrafik samordnas i hégre
utstrackning @n idag. Kommunen ar 6ppen for vidare
dialog kring hur en 6kad samordning mellan allman
och sarskild kollektivtrafik skulle kunna utvecklas.
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