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Nulage

Trosa kommun praglas av god tillvaxt och stor utvecklingskapacitet. Befolkningen
har under lang tid vuxit och kommunen &ar sedan lange helt integrerad i Stock-
holms arbetsmarknadsregion. Den pagdende regionforstoringen innebar att hela
Malardalen snart utgdr en arbetsmarknadsregion for Trosa kommun. Trosa kom-
mun har en ung befolkning med hég forvarvsintensitet och kommunens planering
for den narmaste 10-arsperioden maojliggor befolkningstillvaxt med 150-200 per-
soner arligen.

I nuldget arbetar halften av de forvarvsaktiva i annan kommun &n Trosa. Utbver
detta tydliga monster bidrar Trosa kommuns kontinuerligt vaxande lokala arbets-
marknad till forstarkta pendlingssamband aven i motsatt riktning. Trosa &r ocksa
ett starkt varumarke for bes6ksnaringen, som &ar en viktig del av kommunens néar-
ingsliv. Trosa kommun har som ekokommun visionen om det vaxande hallbara
samhallet i all framtidsplanering. Alla dessa faktorer innebar sammantaget att Tro-
sa kommun har en stor potential for 6kat kollektivtrafikresande, dels genom all-
man tillvaxt i befolkning och 6kat antal arbetsplatser, dels genom att bra kollektiv-
trafiklosningar kan ta marknadsandelar fran framst bildkande.
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"Pendlingsbereonde” — andel forvirvsarbetande med arbetsplats utanfor kommungrinsen

Resandesambandet mellan Trosa - Vagnhérad och Sédertalje-Stockholm ar i dags-
laget det enskilt starkaste. Drygt 2 500 mé&nniskor arbetspendlar dagligen i den re-
lationen varav mer an halften pendlar till Soédertalje.



Trosa kommun verkar tillsammans med andra aktdrer for att starka kollektivtrafi-
ken mot Stockholm genom att fortsatta utveckla snabbusslinjen mellan Trosa och
Liljeholmen. Trosabussen har 6kat kollektivtrafikens attraktivitet for strackan Tro-
sa-Vagnharad-Stockholm, dels genom att det totala antalet férbindelser 6kar av-
sevart och genom att resenarerna far betydligt battre tillgang till Stockholms sédra
delar. Trafiken fungerar saledes som ett viktigt komplement till tagtrafiken.
Snabbusstrafiken har patagligt okat antalet kollektivtrafikresenarer fran Trosa
kommun.

Prioriteringar for framtiden

Att hitta bra volymlésningar med kort restid och god avgangsfrekvens langs
strackan Trosa/Vagnharad — Sodertalje och att ytterligare utveckla férbindelserna
Trosa/Vagnharad-Stockholm har hdgsta prioritet.

For att kunna tillhandahalla kollektivtrafiklosningar som battre speglar den poten-
tiella efterfrdgan maste prioriteringar och kraftsamlingar géras mot strak dar man-
niskor fardas med relativt stor frekvens. Kollektivtrafiken skall koncentreras till
omraden dar tillrackligt manga manniskor bor och fardas for att gora den sam-
hallsekonomiskt och ekologiskt férsvarbar. En évergang till fornyelsebara drivme-
del ska aven efterstravas.

Dimensioneringen av basutbudet skall styras av manniskors pendlingsmoénster till
arbetsplatser och skolor eftersom dessa resor utgor det huvudsakliga resandet.
Fritids och ndjesresor kan starka behovet av trafik, men inte utgéra grunden for
ett kollektivtrafikutbud. Det ar viktigt att kollektivtrafiken okar narheten till saval
arbetsmarknad som utbildning.

Ostlanken ar pa langre sikt en central komponent i arbetet med att utveckla de
kollektiva reserelationerna mot Stockholm och d&ven mot Nykoping — Ostergotland.
Detta hindrar inte att andra nartidssatsningar gors for att utveckla befintliga rela-
tioner, satsningar som aven tillfor kvaliteter nar jarnvagstrafiken ar utbyggd bor i
forsta hand prioriteras.

Vagnharad ar med tillgang till jarnvag kommunens oomtvistligt viktigaste kommu-
nikationsnav for framtiden. Matningen fran Trosa till Vagnharad med hdg frekvens
blir darfor hégt prioriterad.



Enerai och klimat

I kommunens nya Energi och klimatplan finns féljande malsattning fér en utveck-
lad regional kollektivtrafik:

Trosa kommun trafikeras av en attraktiv regionaltrafik som manga valjer att an-
vanda. Den regionala trafiken byggs upp kring direktbussar som kompletteras
med en utvecklad lokaltrafik. Skytteltrafik med tadgpassning gar mellan centrala
lagen i tatorterna och Resecentrum i Vagnharad. Det finns ett enhetligt biljettsy-
stem och trafiken ar val anpassad till tdg och 6vrig regional trafik.

I Energi och klimatplanen framfors tva viktiga atgarder for att uppna detta; info-
rande av en direktbuss till S6dertalje samt att ett enhetligt biljettsystem over
lansgranserna infors. Det berdknas ge en minskning av koldioxidutslapp pa 1 000
ton/ar samt en energibesparing pa 3 800 MWh/ar.

Insatsomraden

Resenaren i centrum

Infor framtiden ar det viktigt att kollektivtrafikplanering gors med hela
resan som en sammanhallen produkt. For resenaren ar huvudmannas-
kap och administrativa granser ointressanta. Kollektivtrafikens konkur-
renskraft och maéjligheter att ta marknadsandelar frdn andra trans-
portslag forutsatter:

- att resan fran startpunkt till slutdestination kan ske enkelt, snabbt
och med god komfort.

- bekvama och sakra forbindelser i tillgdngliga och trygga miljoer
med goda madjligheter till avkoppling och arbete.

- Kundanpassade informations och betalningslésningar.

I 6vrigt ska turtathet och korta restider prioriteras och koncentrationen
ligger pa strak dar det finns forutsattningar for okat kollektivt resande.

Okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning innebar att
allt farre ar beroende av att anvanda sarskild kollektivtrafik for sina re-
sor.



I nartid

Trafik som

I avvaktan pd en ny jarnvag samarbetar Trosa med Ovriga kommuner
och Kollektivtrafikmyndigheten for att forstarka befintlig trafik. 1 dags-
laget besvaras tagtrafiken av kapacitetsbrister pa sparen. Kommunen
ska verka for att befintliga jarnvagsspar fungerar funktionellt och att
underhallet prioriteras, i syfte att forbattra forutsattningarna for pend-
ling med tag redan idag.

P& nagra ars sikt ar det viktigt att 6ka sakerhet och komfort i anslut-
ning till framst de mer frekventerade pa och omstigningsplatserna. En
fortsatt satsning pa att gora attraktiva och sakra hallplatser i Trosa och
vid ett Resecentrum i Vagnharad bor darfor prioriteras de ndrmaste
aren.

prioriteras de narmaste 10 aren

Vagnharad trafikeras av en val utbyggd storregional sparbunden trafik
med styv tidtabell till Sédertalje-Stockholm och Nykd&ping-Linképing
sdderut.

Konceptet Trosabussen utvecklas ytterligare inte minst for att fa en
battre tillgang till Stockholms sédra delar.

Framtidens busstrafik blir fortsatt inriktad mot s.k. stomnatstrafik i en-
lighet med forslagen i Lanstrafikens utredning fran 2011. Detta innebar
att trafiken renodlas i nagra prioriterade kollektivtrafikstrak med hog
turtathet och god framkomlighet. | detta arbete ar relationen till Séder-
talje sarskilt prioriterad.

Skytteltrafik med tdgpassning mellan centrala lagen i Trosa och Rese-
centrum Vagnharad, samt utveckling av lokaltrafiken i hela kommunen.



