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Utgangspunkter for trafikstrategin

Inledning

I kommunens géllande 6versiktsplan tydliggors ett antal fragestallningar och
foér&ndringsbehov som ror trafik och kommunikationer. Samtidigt har kommunen i olika
dokument formulerat en rad mal och visioner rérande miljé och ekologi, samhallsekonomi
etc. som ofta kan kopplas till olika former av trafikfragor. For att dessa mal ska kunna bli
verklighet behéver de narmare studeras och konkretiseras. Ett genomgripande mal for
kommunens verksamheter ar samtidigt att striava efter ett langsiktigt hallbart
transportsystem.

For att se trafiksystemet i sitt sammanhang och skapa samverkan mellan olika sektorer
inom samhallsplaneringen har Sveriges Kommuner och Landsting, Vagverket, Banverket
och Boverket tagit fram Trafik for en attraktiv stad (TRAST). Dokumentet ska fungera
vagledande for planerare och beslutfattare vid fragor som ror trafik pa olika nivaer. |
detta ingar att kommunerna bor ta fram planeringsdokument pa olika nivaer. | det forsta
steget, Inriktningsplanering, ingar den kommunala 6versiktsplanen samt nagon form av
trafikstrategi, dar 6vergripande fragor och underlag sammanstalls. | nasta steg,
Atgéardsplanering, foresls planer och atgéardsprogram i olika former. Rekommendationer
och faktaunderlag i TRAST blir sannolikt aktuella vid kommande &tgardsplanering.

Kommunstyrelsens planutskott har under 2008 bdrjat diskutera hur trafik- och
kommunikationsfragor kan fordjupas i ett samlat dokument. Upplagget for detta redogors
fér nedan.

Syfte

Syftet med denna o6vergripande trafikstrategi ar att skapa ett tydligt maldokument och
ramverk avseende den langsiktiga trafikplaneringen. Strategin ska sedan utgéra grunden
for kommande fordjupningar av olika slag.

Uppléagg och disposition

Ett dvergripande maldokument for samtliga trafikslag skall tas fram®. Detta halls
forhallandevis kort och fokuserar p4 mal och visioner snarare an geografiskt knutna
utmaningar och problem. Avsikten ar att det sedan ska efterfdljas av geografiska eller
funktionsmassiga fordjupningar dar fragestallningarna, beroende pa lokala forhallanden,
antas vara av valdigt olika art for olika delar av kommunen. Respektive fordjupning ska
utgobra en grundplattform avseende alla typer av rorelser och tydliggora trafikslagens
funktion i respektive miljo. Det handlar dels om att belysa huvudnat och primarstrukturer
utifran dagslaget men framfor allt att kopplat till pAgdende samhaéllsplanering identifiera
omraden dar atgarder pa lite langre sikt kommer att bli nédvandiga.

Med tanke pa de fragestallningar som ar aktuella i respektive tatort och den osakerhet
som fortfarande karaktariserar samhaéllsplaneringen i Vagnhéarad (kopplat till Ostlanken)

1 Kommunstyrelsen planutskott diskuterade frAgan om en évergripande trafikstrategi/utredning under
hosten 2007. 2008-04-29 (8§ 24) beslutades att ga vidare med det tankta upplagget om tva delar, dar
detta dokument star for den forsta delen.



foreslas arbetet inledas med Trosa tatort och darefter Vagnharad. Gallande Vasterljung
foreslas dessa fragestallningar integreras i kommande fordjupningsuppdrag som bér
formuleras néar besluten kring Ostlankens dragning klarnar.

Detta dokument inleds med en sammanstallning av tillampbara nationella miljomal och
liknande, dar flera av dem aterkommer pa de olika nivaerna. Trafikstrategin skall ta
hansyn till de nationella mal dar den kommunala planeringen bedéms kunna bidra till
utvecklingen. Darefter redogors for relevanta mal och fragor fran dversiktsplanen, som
behover fordjupas i kommande studier. De fradgor som sannolikt aktualiseras och i
dagslaget kan identifieras i respektive tatort eller for olika trafikslag tydliggdrs sedan och
diskuteras utefter forutsattningar och tdnkbara konsekvenser. Slutligen sammanstélls hur
det fortsatta arbetet med dessa kan laggas upp. Sist foljer en forteckning dver de kéllor
som anvéants for arbetet.

Organisation och tidsplan

Samhallsbyggnadskontoret foreslas leda projektet men saval intern som extern hjalp
antas i vissa delar att vara nodvandig, framforallt i kommande skeden da analyser av
fléden etc. blir nédvandiga.

Trosa kommun — en beskrivning

Trosa kommun ar beldgen vid kusten i 6stra S6dermanland, mellan Nyképing och
Sodertalje. Kommunen har tva storre tatorter — Vagnharad och Trosa, samt samhallet
Vasterljung, vilka ligger pa ett avstand av ungefar 7 km fran varandra. Dessutom finns
flera bebyggelsegrupper pa landsbygden. Ca 11 000 personer bor i kommunen och
antalet 6kar.

Trosa ar en expansiv, storstadsnara skargardskommun som i realiteten ar integrerad i
Stockholm-/Malardalsregionen i hégre grad an i évriga Sédermanland. En stor del av
befolkningen pendlar till sina arbeten utanfér kommunen och da i huvudsak norrut, mot
Soédertélje eller sédra och centrala delarna av Storstockholm. Kommunen har en
forhallandevis hog forvarvsintensitet vilket understryker att kommunikationerna har stor
vikt for manniskor som sodker arbeten och fér arbetsgivare som stker personal.

Vagnharad trafikeras av Sodra Stambanan, en jarnvag med eftersatt sparkapacitet.
Tagtrafiken har vissa problem med kapacitet och Banverket planerar for byggandet av
Ostlanken vilken, tillsammans med odvriga delar, kommer att bilda den nya
Gotalandsbanan som ska sammanbinda Stockholm och Gdteborg. | dagslaget ar det inte
klargjort var stationen och sparen kommer att lokaliseras i Vagnharad. Kommunen
stravar dock efter att undvika en perifer placering och 6kade barriareffekter. Utbver
jarnvéagen trafikeras Vagnharad av E4, som passerar strax utanféor samhallet.
Pendlingsmojligheterna fran orten ar darmed forhallandevis goda, men tagens
kapacitetsproblem och de fa avgangarna gor att de allra flesta valjer att ta bilen till sina
arbeten utanfor kommunen. Inom kommunen finns aven en val fungerande
kollektivtrafik, som dock har utvecklingspotential i form av utvecklade stomnatslinjer och
liknande.

Trosa kommun efterstravar en hallbar utveckling och i detta ses gang- och
cykelforbindelser som relevanta i syfte att forbattra saval miljo- halso- samt ekonomiska
aspekter. Gang- och cykelkopplingar finns till viss del utvecklade i tatorterna, men med
relativt enkla ingrepp antas detta kunna forbattras sa att exv. cykelbanor battre kopplas
samman och "luckor” i cykelbanorna kan byggas bort. Aven kopplingar mellan tatorterna



ar fragor som ar relevanta att utveckla. Detta &r ocksa exempel pa uppgifter som avses
utvecklas i trafikutredningens senare delar.

Vad galler trafikfragor pa landsbygden antas arbetet huvudsakligen inriktas pa att
bibehalla och forstarka dagens forutsattningar dven pa de vagar dar Trosa kommun inte
ar vaghallare.

Mellan tatorterna gar idag lansvagarna 218, 219 och 782. | gallande 6versiktsplan berors
bl.a. dessa, da fragor om forbifarter vid Vagnharad och Trosa diskuteras. Aven detta ar
exempel pa fradgor som vidareutvecklas i nasta fas i trafikutredningsarbetet, da
avgransade fragestallningar for respektive orter avses utredas. | detta bor inga analyser
av forhallandet mellan landsbygden och tatorterna — vilka floden som finns, hur dessa
kan antas utvecklas av kommande exploateringar, permanentningar etc.



Nationella mal och visioner

Trafikpolitiska mal

De nationella trafikpolitiska malen ar under omarbetning. Forslaget till omformulerat
overgripande mal ar nu

En langsiktigt hallbar och samhallsekonomiskt effektiv tillganglighet for
medborgare, naringsliv och offentlig verksamhet i hela landet.

Det Overgripande malet uttrycks vidare i form av fyra jambordiga delmal. Det forsta
delmalet omfattar transportsektorns funktion och syftar till att 6ka tillgangligheten.
Detta definieras som mojligheten att minimera eller éverbrygga geografiska avstand for
bade medborgare, naringsliv och offentlig sektor.

Ovriga delmal behandlar sektorns villkor for att tillgangligheten ska kunna forbattras.
Dessa villkor formuleras som sédkerhet och trygghet, jamstalldhet och fordelning
samt miljo.

Delmalen kvantifieras genom ett antal konkreta indikatorer for att géra utvecklingen
maéatbar. Dessutom finns etappmal for sarskilt prioriterade delar. Malen ar generellt och
overgripande hallna men har ocksa, enligt forslaget, flera matbara indikatorer for
uppfoéljning.

Efter hand som de trafikpolitiska malen beslutas och klargors, kan de ocksa konkretiseras
och integreras i den kommunala planeringen. | skrivande stund pagar arbetet med att
revidera malen efter genomford remiss. Darefter kommer de att sammanstallas till en
proposition som planeras till varen 2009.

Nollvisionen

Sveriges riksdag beslutade 2003 att anta den nationella Nollvisionen, dar
trafiksakerhetsarbetet utgar fran att allt ska goras for att forhindra att manniskor dédas
eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgarder ska vidtas for att férhindra olyckor, maste
vagtransportsystemet utformas med hansyn till insikten om att manniskor gér misstag
och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt.

Riksdagens miljokvalitetsmal

De av riksdagen beslutade miljokvalitetsmal som har relevans for kommunal
trafikplanering diskuteras nedan. Som bakgrund till uppgifterna anvands Lansstyrelsens
lagesrapport om miljomalsarbetet i S6dermanlands lan.

Begransad klimatpaverkan

Nationell malformulering: ”Halten av vaxthusgaser i atmosfaren skall i enlighet med FN:s
ramkonvention for klimatforandringar stabiliseras pa en nivd som innebar att manniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet skall uppnas pa ett sddant séatt och i en
sadan takt att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sakerstalls och
andra mal for hallbar utveckling inte aventyras. Sverige har tillsammans med andra
lander ett ansvar for att det globala malet kan uppnas.”



Utslappen av koldioxid star for nastan 80 % av bidraget till vaxthuseffekten. Bl.a.
motorburen trafik har en stor del i detta. Har star sérmlanningarna for en lagre niva av
energianvandning &n riksgenomsnittet, men transporternas utslapp dkar. Trosa kommun
har en av lanets langsta genomsnittliga kérstrédckor med bil per person.

For att komma till ratta med forbrukningen av fossila branslen behoévs satsningar pa ckad
bransleeffektivitet, byte till biobranslen etc. samt att trafiken faktiskt minskar. Detta kan
ske med exv. utbyggd kollektivtrafik, forbattrade gang- och cykelkopplingar samt att
stadsbyggandet efterstravar en tillracklig tathet och effektiv markanvandning sa att
transportbehovet inte dkar.

Frisk luft

Nationell malformulering: ”Luften skall vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter
och kulturvarden inte skadas.”

Hoga halter av partiklar fran trafikens avgasutslapp och fran slitage pa vagbelaggningen
bedoms som halsovadligt. Fér Sodermanlands del finns ett regionalt delmal att minska
halten av kvavedioxid, dar biltrafiken ar en av kiallorna och orsakar mest paverkan i
tatorterna. | lanet som helhet uppfylls malet. Vad galler marknéra ozon, vilket delvis
beror pa utslapp fran trafiken, 6verskrids for narvarande halterna i S6dermanland. Detta
hanger dock delvis ihop aven med utslapp av flyktiga organiska amnen, vilket fran
vagtrafikens hall uppges ha minskat avsevart.

Bara naturlig forsurning

Nationell malformulering: "De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning skall
underskrida gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av forsurande amnen skall
heller inte oka korrosionshastigheten i tekniska material eller kulturféremal och
byggnader.”

Relevanta uppgifter for Trosas och Sédermanlands del ar att utslappen av svaveldioxid
och kvaveoxider de senaste aren i allmanhet har minskat, framst tack vare utvecklade
drivmedel, avgasrening m.m. Samtidigt dkar trafiken generellt, vilket innebéar att det
finns risk for att malet inte uppnas. Minskad vagtrafik ar darfor att efterstrava.

God bebyggd miljo

Nationell malformulering: ”Stader, tatorter och annan bebyggd milj6 skall utgéra en god
och hélsosam livsmiljé samt medverka till en god regional och global milj6. Natur- och
kulturvarden skall tas till vara och utvecklas. Byggnader och anldggningar skall lokaliseras
och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser framjas.”

Malets relevans for trafikfragor ar framférallt att nya exploateringsomraden lokaliseras
och utformas s att vagtransporter inte motverkar en hallbar utveckling — dvs. att
kollektivtrafik finns med vid beaktandet av hur omraden lokaliseras, att gang- och
cykelvagar prioriteras etc. Kommunerna behover ocksa tydligt investera i och prioritera
miljovanliga, sakra och tidseffektiva transportmedel.

Det regionala delmalet, att antalet manniskor som stors av trafikbuller éverstigande
nationella riktvarden ska minska med 5 % till 2010, kommer sannolikt inte att uppnas.
Fran den kommunala sidan kan paverkan ske framst genom hur bostader lokaliseras i
forhallande till storande trafikleder etc. For Trosas del ar dock detta att se som ett mindre



problem jamfért med i andra kommuner, dar exv. boende néra stdrre vagar, industrier
eller liknande riskerar stérningar i stérre omfattning.

Internationella barnkonventionen

FN:s konvention om barnets rattigheter, eller barnkonventionen som den ofta kallas,
antogs av FN:s generalférsamling den 20 november 1989.

Barnkonventionen innehaller 54 artiklar, varav fyra st. betraktas som huvudprinciper.
Dessa anger bl.a. att "det ar barnets basta som ska komma i framsta rummet vid alla
atgarder som ror barnet”. Artiklarna sager ocksa att “varje barn har ratt att éverleva,
leva och utvecklas” samt att barnet ska ha ratt att "uttrycka sina asikter och fa dem
beaktade i alla frAgor som beror honom eller henne. Nar asikterna beaktas ska hansyn
tas till barnets alder och mognad”.

Utifran ett trafikplaneringsperspektiv ar det relevant att beakta sékerhet och trygghet for
barn samt att barn och ungdomar far vara delaktiga i processen. Dessa delar hanger till
stor del ihop, d& barns perspektiv kanske inte alltid finns med i planering pa olika stadier
vilket gor att dessa fragor riskerar att glommas bort och resultera i trafikmiljoer,
kollektivtrafik etc. som inte alltid ser till barnets béasta.



Regionala och lokala mal

Oversiktsplan 2006

Kommunens gallande dversiktsplan inleds med ett antal grundstenar, varav ett flertal ar
mycket relevanta vad géller trafikplanering. Dessa ar

"Forstarker bilden av kommunen som attraktiv i alla avseenden.” Har spelar ofta
kommunikationsfragor in, dd manga inflyttade ofta vardesatter bl.a. att det ar enkelt,
praktiskt och smidigt att transportera sig inom kommunen. Aven for manga foretag
ar detta av stor vikt.

”Bibehaller sin karaktar av smaskalighet.” Kommunen skall i méjligaste man
efterstrava ett smaskaligt synsatt vid planering av trafikstrak i olika former. Med
avseende pa atmosfar och estetik ar detta viktigt, men aven med hanseende till
moderna forskningsresultat dar exv. smaskaliga gator visat sig betydligt battre ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

”"Bebyggs med anpassning till det sérmlandska landskapet.” For trafikplanering ar
detta relevant da nya vagar och gator, i méjligaste man, bér smaélta in i och anknyta
till det traditionella och historiskt forankrade landskapet.

’| samhallsplaneringen stravar efter jamlikhet mellan alla manniskor.” Malet
innefattar att alla, oavsett alder, kon eller exempelvis funktionshinder, ska kanna
trygghet och sakerhet pa gator och vagar. Detta examplifieras i hur cykelbanor
planeras, hur belysning och busshallplatser utformas, att kollektivtrafik finns
tillganglig d& manniskor behdver den etc. Har ar det viktigt att exv. forsta skillnader
som ofta finns i méns och kvinnors kommunikationsmonster.

Kommunen ”ska forbattra tillgangligheten till offentliga platser, till information och
service”. Befolkningsgrupper med svarigheter att ta sig fram skall inte utestangas,
nagot som till stor del ofta kan uppnas med relativt enkla insatser.

”Visar pa miljoévanliga system och strukturer som ger langsiktig ekologisk hallbarhet.”
En stor del av problemen med 6vergddning och utslapp kommer utan tvekan fran
biltrafiken. Om denna minskas genom att fler uppmuntras till att valja andra
transportsatt, ar mycket vunnet. Har ar ocksa barnperspektivet av stor vikt, da det
ar positivt att 6ka det kollektiva resandet hos barn och ungdomar for att "férebygga”
Okat bilkérande i vuxen alder.

“Tillhandahaller ett val fungerande kommunikationsnat for pendling till narliggande
regioner samt inom kommunen.” Malet berér en rad aspekter som beror pa
kommunikationerna — sysselséttning, regional utveckling, jamstalldhet m.m.
Miljovinsterna med en utbyggd kollektivtrafik ar forstas betydande.

Vidare formuleras ett antal framtidsbilder for Trosa kommun, dar ambitionen att vaxa och
gora det mojligt for fler manniskor och verksamheter att flytta till Trosa, aterkommer.
Samtidigt framhalls vikten av att inte férlora den smaskaliga atmosfaren. Kollektivtrafiken
betonas, dels vad géller utbud och funktionalitet, men aven kopplingar till andra
trafikslag. En av visionerna uttrycker viljan att vaxa &ven i form av nytillkomna
bostadsomraden, huvudsakligen i eller i anslutning till tatorterna. Detta stéller krav pa ett
fungerande och framsynt kommunikationsnat.
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Bland kommunens framtidsvisioner finns ocksad ambitionen att minska utslappen och
nyttjandet av fossila bréanslen. Har spelar trafiken en mycket stor roll och kommunen har
en roll i att efterstrava ett samhallsbyggande som inte 6kar biltransporterna. Da nya
bostadsomraden planeras skall darfor riktlinjer i kommunens Klimatstrategi beaktas.
Detta ar ocksd ett steg pa vagen for att forbattra forutsattningarna att pa allvar
efterstrava en hallbar utveckling, vilket genomsyrar éversiktsplanen. Atgarder for hallbar
utveckling kan exemplifieras i mycket av det som avser trafik i form av miljéférstéring,
men aven sociala och ekonomiska fragor, da kommunikationer ar oerhort viktiga for
maéanniskors trygghet, mdjlighet att kunna arbeta och bo dar man dnskar, for féretag att
fungera etc. Trosa kommun har en hdg sysselsattningsgrad, vilket gor att tillgangen pa
arbetskraft &r mycket viktig. Kommunikationerna har en tydlig roll i méjligheterna for
foretag att rekrytera samt for manniskor att kunna arbeta dar de vill. Ur social synvinkel
ar det ocksa ett mal att s& manga som mojligt kan ta sig dit de dnskar och behover utan
att hindras av sa kallade enkelt avhjalpta hinder.

Trafikutredning

Oversiktsplanens avsnitt om Kommunikationer foreslar att en storre utredning om trafik
och kommunikationer genomfors, eftersom Trosa kommun genomgar relativt stora
forandringar vad galler exploatering. Kommunen har fatt in ett flertal synpunkter
betraffande bilvagar, gdng- och cykelvagar, parkering m.m. Eftersom Trosa kommuns
arbetsmarknadsregion utvidgas betonas kommunikationer och da i synnerhet
kollektivtrafik.

Tillganglighet, jamstalldhet och sakerhet for alla genomsyrar alla delar. Kvinnor och man,
unga och gamla anvander kommunikationer pa ganska olika satt. Till exempel anvander
kvinnor kollektivtrafik i betydligt hogre utstrackning &n man. For att skapa likvardiga
forutsattningar maste aspekter som dessa integreras i planeringen av trafik och
kommunikationer.

Kollektivtrafik

I kommunen finns en kollektivtrafikvision, antagen av kommunfullméaktige 2006-04-05.
Den beskriver kommunens forutsattningar for befolkningsékning m.m. och beskriver
kollektivtrafikens roll for samhallsutvecklingen. Bland konkreta men anda oversiktliga
prioriteringar finns:

. Kollektivtrafiken skall koncentreras till omraden dar tillrackligt manga manniskor bor
och fardas foér att goéra den samhéllsekonomiskt och ekologiskt férsvarbar.

. Dimensioneringen av basutbudet skall styras av manniskors pendlingsmonster till
arbetsplatser och skolor eftersom dessa resor utgér de huvudsakliga. Att hitta bra
volymldsningar med kort restid och god avgangsfrekvens langs strackan Vagnharad-
Sodertalje-Stockholm har hégsta prioritet. Samtidigt betonas potentialen for ett okat
pendlande mot Nykdping-Link6ping, dar utbyggnaden av Ostlanken bedéms fa
mycket stor betydelse.

e P& nagra ars sikt ar det viktigt att 0ka sakerhet och komfort i anslutning till framst de
mer frekventerade pa- och omstigningsplatserna. | detta skall funktionalitet och
brukarvanlighet vara en genomgaende malsattning, sa att exv. parkering och
anslutning till annat resande fungerar val. En sarskild satsning pa att gora attraktiva
och sakra hallplatser pa nagra platser i Trosa och vid ett Resecentrum i Vagnharad



prioriteras darfor de narmaste aren. Att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet i samtliga
delar ar avgorande for att 6ka dess konkurrenskraft.

Sammanfattningsvis bygger Kollektivtrafikvisionen pa att pendling med kollektivtrafik ska
utokas och underlattas, eftersom det forbattrar forutsattningarna saval for miljomassiga
aspekter som for ekonomisk tillvaxt i flera perspektiv.

For regionen Sérmland finns dven en antagen kollektivtrafikvision fran 2005. Denna
betonar liknande aspekter dar infrastrukturella investeringar kravs for att fysiska
forutsattningar for ett 6kat tag- och bussutbud skall finnas. Strackan Nykoping-
Vagnharad-Soédertalje ar en av lanets mest trafikerade och samtidigt den dar storst
potential finns for ett tkat arbetspendlande med kollektivtrafik. Detta beror till stor del pa
Ostlankens tillkomst, vilket visar aven pa de stora vinsterna som vantas med Ostlanken
for Trosa kommuns del. Kommunen planerar for ett nytt resecentrum och den kanske
hittills stérsta bostadsexploateringen i kommunen, i syfte att utveckla Vagnharad och
starka kommunens konkurrenskraft i regionen.

Trafikforing

En ambition inom kommunens trafikplanering ar att generellt efterstrava en spridning av
trafikflodena. Trafikféringen har en grundlaggande struktur av huvudnéat som
kompletteras av mindre lokalgator. | detta &ar det dock vasentligt att befintliga naturliga
floden inte motverkas, vilket annars kan resultera i onédiga omvégar och liknande.

Vad galler cykeltrafiken bor befintliga och majliga floden samt malpunkter identifieras for
att forbattra forutsattningarna for cykeltrafikanter.

Kommunen arbetar ocksd med en kollektivtrafik baserad pa stomnat och kompletterande
linjer. Detta for att uppnd Kollektivtrafikvisionens mal om att koncentrera linjerna till
befintliga reserelationer.

Samhallsplaneringen efterstravar att tillgangen till kollektivtrafik och gang- och
cykelkopplingar beaktas da nya bebyggelsegrupper tillkommer utanfor tatorterna.

Tillganglighet

Trosa kommuns gator, torg och offentliga rum skall vara tillgangliga for alla. Oavsett
levnadsvillkor och oberoende av funktionsnedsattning, skall den byggda miljon vara bade
tillganglig och anvandbar for samtliga manniskor. Tillganglighetsidealet beror fragor kring
saval jamlikhet som demokrati. Ingen skall behéva vara utestangd fran yrke,
samhallsfunktioner och sociala kontakter pa grund av begransningar och brister i den
fysiska miljon. | regeringens handlingsplan finns ett mal uppstallt att offentliga ytor och
lokaler skall vara tillgédnglighetsanpassade till 2010.

Som en del i Trosa kommuns tillgénglighetsprojekt presenterades i februari 2008 ett
forslag till forandringar i den fysiska miljon for de centrala delarna av Trosa. Projektet
avses genomforas i flera etapper och omfattar delar av de bada Langgatorna, de bada
Agatorna, Ostra Hamnplan samt Torget. Insatserna &r i skrivande stund i olika faser av
genomfdrande.

Vad galler 6vriga kommunen har Tekniska kontoret tagit fram en principutformning av ett
Overgangsstalle samt en busshallplats som ska tillampas da sddana anlaggs eller andras.
| Vagnharad finns idag ingen kommunal centrumyta, men i samband med aktuell
planering for centrummiljon avses dessa fragor integreras i arbetet.
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Trosa trafiksdkerhetsstrategi

Med bakgrund i bl.a. Nollvisionen beslutade Kultur- fritids- och teknikndmnden 2005, att
anta en strategi for trafiksakerhetsarbetet i kommunen. Denna sammanfattas med ett
antal punkter.

o Trosas trafiksdkerhetsarbete skall i huvudsak inriktas pa att se éver gatumiljon dar
manga barn vistas, i huvudsak utanfoér skolor och forskolor.

. Lokalgatunatet, generellt sagt bostadsgator i villaomradeskaraktar, ska i mojligaste
man inga i 30-zoner. En utbyggnadsplan av s.k. portar ska upprattas. Inférande av
farthinder i form av vagbulor och liknande i bostadsomraden ska ske restriktivt.

o Blomladeprojektet ska erbjudas som ett trafiksakerhetsalternativ fér de boende
utefter en gata som upplever att hastigheten 6verstiger den skyltade.

. I 6vrigt ska kommunen efterstrava att Nollvisionen genomsyrar
trafiksakerhetsarbetet.

Klimatstrategi

Kommunfullmaktige i Trosa antog den 18 juni i &r en ny Energiplan med klimatstrategi. |
denna ingar ett antal konkreta mal for att, kortfattat, minska Trosa kommuns bidrag till
klimatférandringarna. Vad galler transporter har tva mal formulerats:

e Att alla fordon som kommunen anvander frdn och med nasta upphandling skall félja
regeringens definition av miljobilar.

o Att koldioxidutslappen for transporter per invanare inte dverstiger 2000 kg/ar 2013.
Detta motsvarar ungefar 1 % minskning per ar under en 9-arsperiod eller en
minskning med 10 % jamfort med 2004.

Ett antal atgarder foreslas betraffande transporter:

. Utreda forutsattningarna for mer energieffektiv och miljéanpassat resande i
kommunen (pendlarparkering, bilpool, miljodrivmedel, gang- och cykelvagar,
anslutningar buss/tag, eliminera korta biltransporter m.m.). | detta arbete kommer
kontakter med andra kommuner att anvandas. Ansvar:
samhallsbyggnadskontoret/tekniska kontoret/kommunekologen/energiradgivaren.

. Overvaga om biogas kan produceras av restavfall och fraktioner fran avloppsreningen
i kommunen. Sker i samband med utformningen av det nya avloppsreningsverket
som inleds med en teknisk forstudie hosten 2007. Ansvar:
kommunekologen/tekniska kontoret.

o Kommunanstallda skall valja miljdanpassade alternativ vid val av transportmedel vid
tj&nsteresor och annat resande i tjdnsten. Resor under 3 km skall om madjligt
genomfdras med cykel. Ansvar: alla férvaltningar.

. Kommunala forvaltningar tillhandahaller tjanstecyklar for sina anstallda dar sa ar
lampligt. Ansvar: alla férvaltningar.

o Gang- och cykelvagar planeras i kommunen. Komplettering Trosa-Vagnharad Ansvar:
tekniska kontoret/samhallsbyggnad.

. Oversyn av kommunens kommunikationspolicy ur miljoperspektiv. Ett viktigt syfte ar
da att minska behovet av transporter och resande. Ansvar:
kommunekologen/energiradgivaren.



Kommunen 1 utveckling

| Trosa kommun syftar samhéllsplaneringen till att bl.a. méjliggora befolkningstillvaxt,
vilket ocksd uppnads. Kommunen antog 2006 en expansiv oversiktsplan dar flertalet
exploateringsomraden kan vantas bli verklighet relativt snart. Samhallen och landsbygd
utvecklas darmed, vilket tillsammans med malsattningen om hallbar utveckling, staller
nya krav pa kommunikationer och transportsystem. Manga som flyttar till kommunen &r
antingen i alder att snart bilda familj, eller ar i 6vre medelaldern. Detta stéller olika krav
pa tillgang till kommunikationer, tillganglighet etc.

Aven om huvuddelen av kommunens invanare bor i tatorterna, finns trafikmassiga
utmaningar aven pa landsbygden, dar bl.a. tekniska svarigheter kan uppsta da korsningar
ar farligt utformade, gang- och cykelbanor saknas osv. Detta ar exempel pa fragor som
tydliggors pa flera stallen — daribland Vasterljung. Dagens struktur dar Vasterljung
genomskars av jarnvagen och biltrafiken maste korsa/passera under pa ett opraktiskt
satt, ar en av flera fragor som bor bli aktuella att utreda da forutsattningarna for
Ostlanken och framforallt dagens jarnvagsspar, klargors.

Fler &ker kollektivt

Framtidens kollektivtrafik staller andra krav pa kommunens flexibilitet och planering.
Mycket hander inom forskningen p& omradet, bade kring brukande och vanor men aven
inom den tekniska utvecklingen. Sannolikt ser inte framtidens kollektivtrafikférsorjning ut
som idag, utan kan passa for fler an dagens resenarer. Tekniken skapar andra
fordonstyper, bytesfunktioner etc., men mycket beror ocksd pa manniskors beteenden
och vanor. Statusen hos kollektivt akande behodver hojas, samtidigt som medvetenheten
om dess fordelar sannolikt Okar i takt med att klimatférandringarna blir alltmer patagliga.
Kollektivtrafiken och ett minskat bildkande per person har ocksa stor potential att
utvecklas i takt med att saméakning, bilpooler och liknande blir vanligare. Har har
samhallsplaneringen ett stort ansvar i att planera sa att kollektivtrafikforsorjning till
befintliga och tillkommande bostads- och verksamhetsomraden framjas.

Den del av resandet dar flest aker ensamma i bil ar arbetspendlingen. Av dessa bilresor
ar 30 % kortare an 5 km och man aker oftast samma stracka, pa samma tid varje dag.
Aven tjansteresor utfoérs oftast med endast en person i bilen. Samtidigt kraver dessa
resor stora parkeringsresurser vid arbetsplatserna. Inom dessa omraden ar alltsa
potentialen stor att mycket kan foérbattras om fler reser kollektivt eller med andra
fardmedel &n den egna bilen. Ur halsoaspekter ar det mycket positivt om de som kan, sa
ofta det gar, valjer att cykla eller ga samtidigt som kollektivtrafik och samakning kan
forbattra utslappsmangderna per person avsevart. Utvecklingen av distansarbete och
virtuella moten paverkar forstas ocksa forutsattningarna for minskade utslapp och har ses
goda mojligheter for att forutsattningarna framoéver kan forbattras. Om fler gar, cyklar,
samaker, aker kollektivt eller distansarbetar kan utslappen minska, halsan forbattras,
kostnaderna hallas nere och trangseln minska.

Trosa kommun har idag en befolkning som i mycket stor utstrdckning pendlar till andra
kommuner for att arbeta, vilket dock framst sker med bil. Har finns alltsa stora
mojligheter att skapa battre forutsattningar for manniskor att istallet aka kollektivt till
sina arbeten. | samband med att Ostlanken byggs, finns forbattringsmajligheter ocksa
eftersom det for med sig att fler kan pendla med tdg, men aven att 6vrig kollektivtrafik
kan ses dver och delvis benéver omformas. Detta antas fa positiva konsekvenser for hela
kommunen. Detta géller saval ekonomiska, miljomassiga som jamstalldhetsaspekter m.fl.
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Samtidigt hojs kraven pa en utbyggnad av kollektivtrafik till och fran det nya
resecentrumet, som maste sammankopplas med bade Trosa i lika htg grad som med
Vagnharad.

Ostlanken, Solberga och Vagnharads fornyade centrum

En av kommunens hittills storsta planeringsfragor ar byggandet av Ostlanken i
Vagnharad. Det befintliga laget for jarnvag och station ar med morgondagens
jarnvagsteknik inte langre gangbart, utan spar och station kommer sannolikt att byggas
pa ndgon annan plats. | skrivande stund pagar planeringen fér detta och kommunen
arbetar med utgangspunkten att ett s centralt lage som mojligt uppnas, utan att nya
barriareffekter skapas eller storningar uppstar. Detta staller ocksa krav pa utvecklade
kopplingar till resecentrum i form av kollektivtrafik, gang- och cykelbanor, parkering,
angoringspunkter for fardtjanst, taxi etc., samtidigt som framkomligheten for 6vrig trafik
maste bibehallas.

Kommunens planering bygger pa att mojliggora en alternativ lokalisering nara Solberga
och Lanestaomradet, i de nordostra delarna av Vagnharad. Har finns i gallande
oversiktsplan markerat det storsta sammanhangande omradet for nya bostader. P& sikt
ses ocksa en forskjutning av bade bostader och funktioner, dar omradet kring Lanesta
och vag 218 kompletterar ortens tillvaxt med handel och nya verksamheter.
Trafiksituationen ar samtidigt pa vag att forandras pa flera satt. Den offentliga servicen i
form av skola och barnomsorg m.m. ar nu koncentrerad till samhéllets vastra del, men
kommer pa sikt att behéva byggas ut och béattre integreras med bostadsbebyggelsen. Pa
samma gang upplevs centrumfunktionerna som utspridda, bade vad galler handel och
verksamheter. | 6versiktsplanen finns dven ett antal andra stora exploateringsomraden,
med langt gdngna planer for utbyggnad. Dessa avvaktar Ostlankens utbyggnad, liksom
omvandlingsmajligheter for verksamhetsomraden.

Samhallet Vagnharad ar idag relativt utspritt, vilket gor att de boende har nara till
vardefulla gronomraden, samtidigt som transportbehoven ar relativt stora. Detta skapar
forstads utmaningar for samhallsplaneringen och kommunikationerna. Vagnharads
centrum ar under utveckling, dar en betydande fornyelse av dagens Vagnhéarads torg
planeras. | detta ingar flera forslag pa tillkommande ny bebyggelse av bade bostader och
lokaler, i syfte att forbattra attraktiviteten och gora centrum bade trevligare och sakrare.
Vagnharads torg, som idag ar en parkeringsyta, foreslas i aktuellt planprogram att
byggas om sé att omkringliggande gator (Gnesta-, Centrum- samt Gardesvagen)
integreras i en ny trafikmiljo efter modellen "Shared Space”. Som en forsta insats i
arbetet med centrala Vagnharad, ses ocksa behov av en dversyn av framst
trafiksdkerhets- och framkomlighetsaspekter vid Stationsvégen, i anslutning till centrum
och dagens tagstation.
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Op-karta éver Vagnharad.

Gallande 6versiktsplan mojliggor ett antal stérre och mindre exploateringsomraden for
bostader i Vagnhéarad. Planeringen for exploatering dster om vag 218 i samband med
utbyggnaden av Ostlanken &ar langt framskriden. En fordjupad 6versiktsplan for omradet
kring Solberga gard har stallts ut och avses antas sa snart klarhet rader i Banverkets
planering for Ostlankens spar och station. Det nya resecentrumet, tillkomsten av ca 1500
nya bostader, omvandling och utveckling av befintliga och nya verksamhetsomraden,
paverkar naturligtvis kommunikationerna till mycket stor del. Detta tillsammans med
utvecklingen av dagens centrum vantas leda till &ndrade fléden och transportmoénster.

| samband med planerad exploatering i dstra Vagnharad kommer vag 218 att behdva
forandras och anpassas. Den bor integreras med omgivningen, med anslutningar at bade
Vagnharads centrala delar och Solberga. Funktionaliteten och det estetiska intrycket av
infarten till Vagnhérad behdver utvecklas och barriareffekten minskas. Samtidigt
forutséatts enkel angéring for bil och kollektivtrafik till ett eventuellt nytt resecentrum,
liksom kapacitet och framkomlighet for trafiken mellan Trosa tatort och E4.

Vagnharads bostadsomraden ligger som namnts ganska utspridda, vilket gor att behovet
av de ganska korta transporterna in till tatortens centrala delar ar stort. Orten saknar
idag ett dokumenterat, sammanhallet gang- och cykelnat, vilket bor tas fram.

Trosa — expansion och historisk férankring

For tatorten Trosas del har ett flertal storre exploateringsprojekt startats eller fullfoljts de
senaste aren. Trafikmangderna paverkas forstas, framforallt da fler skall ta sig till
tatortens centrala delar. Samtidigt har handels- och verksamhetsomradet vid
Industrigatan utvecklats i takt med fler boende i orten, vilket bidrar till en relativt
harmonierad utveckling av trafikfloden, da mdjligheterna att utratta drenden etc. pa vag
till och fran Trosa, forbattrats. Trosa kan idag, forenklat, sagas ha kommersiellt viktiga
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delar dar offentlig och kommersiell service i huvudsak ar koncentrerade; i centrum och
omradet kring Industrigatan.

| dagslaget pagar for 6vrigt planering for att mojliggéra permanentning av
fritidshusomraden nara tatorten Trosa, vilket ger andra trafikmangder an tidigare och da
jamnare fordelat 6ver aret. En aspekt i detta ar att flera som valjer att flytta permanent
till sina fritidshus i Trosa kan antas vara omkring pensionsalder, vilket framover kan
paverka behov av t.ex. kollektivtrafik, fardtjanst och liknande. Samtidigt kan andra krav
stallas pa mojligheter till arbetsresor, skolskjutsar m.m. till och fran dessa tillkommande
permanentbostadsomraden d& hus kan antas saljas eller nya kommer till i och med att

delningsmojligheter ges.
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Tatortens geografiska struktur gor att planering av kollektivtrafik ar komplicerat. Detta ar
dock viktigt, inte minst for att sammankoppla orten med taget som stannar i Vagnharad.
Samtidigt finns ett antal konkreta fragor att l16sa, dar en férbindelse med nya



exploateringsomraden i de 6stra delarna av tatorten, vid Ada samt vid det befintliga
bostadsomradet Stensund ar exempel pa malpunkter att beakta.

Tatorten ar relativt tat och forutsattningarna for de boende att ta sig gaende eller
cyklande ar darmed goda. Samtidigt finns problem da t.ex. hur de funktionella straken
ser ut, inte ar helt definierade. En dversyn av gang- och framforallt cykelnatet avseende
floden och malpunkter ar darfor relevant i kommande trafikutredningsarbeten.

Centrala Trosa brottas med bristande framkomlighet, p& grund av de smala gatorna och
broarna éver an. | dagslaget uppstar problem nar exv. tyngre trafik ska moétas vid
Smackbron inne i Trosa. Detta anses ofta som bromsande fér floden genom och forbi
staden, samtidigt som stérningar i form av vibrationer och buller uppstar. Fran
kommunens sida har darfor den fysiska planeringen hittills koncentrerats mestadels till
ortens dstra sida, dar méjligheterna ar battre att ansluta till andra vagar. Pa senare ar
har dock frdgan om en forbifart vackts. | gallande éversiktsplan finns en sadan illustrerad
i form av icke sammanhangande pilar — mer for att visa pa behovet av en
kommunikation, &n ett faktiskt lage for en ny vag.

For narvarande pagar ett arbete med att forbattra tillgangligheten i staden. | ett forsta
steg vidtas atgarder dar manga turister och bofasta rér sig — kring torget och Ostra
Hamnplan. Detta skall dock ses som en inledning pa att uppna forbattrad tillganglighet i
hela kommunen. Att busshallplatser, bostadsomraden etc. utformas tillangligt ar av
storsta vikt. | detta ingar samtidigt att 6ka tillgangligheten i stort, i form av just
fungerande transporter mellan malpunkter. Detta &r ocksa ett led i att forbattra
jamstalldheten och gora det attraktivt att bo pa olika stallen utan att bildkandet ska
behdva Oka.

En mycket viktig och dven expansiv naring i och omkring Trosa tatort ar turismen. Manga
kommer hit med bat, chartrade bussar eller egen bil, vilket staller speciella krav pa
parkeringsmojligheter sommartid jamfort med under vinterhalvaret etc.
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Kommande fordjupningsarbeten

Fragestallningar som avses studeras i fordjupade utredningar av olika slag listas nedan.

Trosa

Nytillkomna och befintliga bostadsomraden i tatorten gor att framkomligheten éver an ar
en central frdga for insatser. Som ett led i detta foreslas exv. flodesanalyser goras, for att
fa klarhet i hur dagens trafikstrommar ser ut och hur de kan férandras om en ny bro
kommer till eller andra insatser gors. Forslagsvis initieras en eventuell utredning av en
forbifart av Samhallsbyggnadskontoret i nara samverkan med Tekniska kontoret.
Flodesanalyser och liknande kan med fordel utféras av externa experter. Detsamma galler
studier kopplade till Projekt Stadsfjardarna, dar ett delvis forandrat gatunat ingar i
ambitionen att stéarka kopplingen till centrala Trosa.

I likhet med att en dvergripande studie gors av tatortens motorburna trafik, bor en
oversyn av gang- och cykelkopplingar genomforas. Eventuella "luckor” och svarigheter for
gaende och cyklister skall atgardas i mojligaste man. Detta genomférs huvudsakligen av
Tekniska kontoret i samverkan med Samhallsbyggnadskontoret och Kommunekologen.

Parkeringsbehovet i tatorten ar aterkommande foremal for oversyner och atgarder har de
senaste aren gjorts for att 6ka antalet p-platser. Ytterligare 6versyn av detta hanteras
narmast av Tekniska kontoret, men insatser gors ocksa I6pande da planering for nya eller
andra omraden i Trosa studeras av Samhallsbyggnadskontoret.

Inom dagens centrumkvarter, foretradesvis i anslutning till Trosa torg, bor trafikféringen
ses oOver sa att tillganglighet for gangtrafikanter kan forbattras. Detta hanger nara
samman med det tillganglighetsarbete som pabdrjats av Tekniska kontoret.

Vagnharad

Planeringen fér Ostlanken styr till stor del hur évrig samhallsplanering i orten utvecklas.
Eftersom osadkerheten kring detta hittills varit och ar stor, maste atgarder kopplade till
Solbergas utbyggnad, vag 218 och framforallt det nya resecentrumet avvakta storre
klarhet i var sparen och stationen ska ligga. Darfor avses atgarder i Vagnharad prioriteras
sa att utvecklingen av centrum (Vagnharads torg m.m.) genomfors forst. Detta arbete
initieras av Samhallsbyggnadskontoret men innefattar en rad atgardsforslag som ingar i
Tekniska kontorets verksamhetsomraden. Till centrumutvecklingen hor ocksd utmaningar
vid bl.a. Stationsvagen, dar det idag finns problem med trafiksdkerhet och
framkomlighet. Detta avses ske inom ramen for Tekniska kontorets atgarder.

Bade med hansyn till dagens forutsattningar, kommande exploateringar och
omstruktureringar avseende centrum, finns behov av en dversyn av ortens gang- och
cykelnat. Detta sker i likhet med upplagget for Trosa tatort.

I ett senare skede, nar beslutet om Ostlanken ar taget, skall beslut fattas om hur
resecentrum ska utformas. Till detta kopplas sedan anslutningar till omgivande omraden.
Har paverkas dels befintliga bostads- och verksamhetsomraden, samt kommande
exploateringar vid Solberga, Lanesta etc. Sannolikt kommer planeringen for
Solbergaomradets utbyggnad att hanga ihop med vag 218 etc. | den fordjupade
oversiktsplanen for omradet anges ett antal stadsbyggnadskaraktarer som exploateringen
skall bygga pa. Dessa anger tydligt hur trafikforingen utformas i narmiljon. Betraffande



trafikforingen for hela omradet anger planen dock endast ett évergripande forslag, vilket
avses detaljstuderas da utbyggnaden blir aktuell. Detta paverkas till stor del av pa vilket
satt omradet byggs ut i etapper. Insatser kopplade till Ostlanken och Solbergaomradet
hanteras atminstone initialt av Samhallsbyggnadskontoret. Tekniska kontoret,
Miljokontoret, Kommunekologen m.fl. avses dock medverka dar det beddoms nddvéndigt.

I gallande oversiktsplan finns markerat en forbifart fran Albyomradet till Kalkbruksvagen.
Fragan hanger samman med utvecklingen av Vagnharads vastra delar gallande
exploatering m.m. Hur och nar en ytterligare vag kan tillskapas beror till stor del pa
Ostlankens lokalisering och tidsplan.

Ovriga kommundelar

I Vasterljung avses nagon form av 6versyn initieras av Samhallsbyggnadskontoret, da
Ostlankens forutsattningar klarnar, samt framférallt, vad som kommer att ske med
nuvarande spar. Orten har idag framkomlighetsproblem vid framforallt Vasterledens
passage under jarnvégen.

De trafikmassiga utmaningar som finns pa landsbygden utgérs idag huvudsakligen av
problem med underhall etc. Kommunens roll for att atgarda detta ar att uppmarksamma
vaghallaren pa problemen. Detta skall alltid vara en del av kommunens planering for nya
bostadsomraden utanfor tatorterna, da fritidsomraden permanentas eller liknande.

Gallande nya, perifera bostadsomraden och permanentning av befintliga
fritidshusomraden utanfor tatorterna och hur trafikféringen till dessa bor utformas, avses
mera tydliga strukturer klartgdras i kommande dversiktsplan.

Kollektivtrafik till kommundelarna utanfor tatorten planeras huvudsakligen av
Lanstrafiken, men kommunen har en del i att ta hansyn till kollektivtrafikens utformning
och mojligheter till utveckling d& nya bostadsomraden foreslas.
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