:: R

*E i
h._lll;,_ b

Y




Kommunikationer

Trosa ar en del av Storstockholms arbetsmarknadsre-
gion och har sedan lange haft tydliga resmdnster mot
Stockholms lén bade for arbetspendling som for studier.
Malpunkter for kommunens invanare finns i synnerhet i
centrala Stockholm och Stockholms Ians sédra delar. Viss
pendling sker aven sdderut mot Nykdping. Inpendlingen till
kommunens arbetsmarknad &r forhallandevis stor jamfort
med andra lika stora kommuner. Historiskt har arbets-
pendling skett med bil i stor utstrdckning men de senaste
arens satsningar pa tag- och busstrafiken har resulterat i
en 0kad andel resande med kollektiva medel. Trosa kom-
mun deltar aktivt i arbetet med att forbattra kommunikatio-
nerna inom och utanfér kommunen. Trangsel pa vag och
jarnvag kan minska regionens attraktivitet och paverka
mojligheten for tillvaxt och utveckling. Darfér ar samver-
kan éver kommun- och lansgranser av betydelse liksom
arbetet att starka regionen.

Oversiktsplanens utbyggnadsstrategier &r att bygga inifran
och starka befintliga tatorter och fortsatt ut i prioriterade
kollektivtrafikstrak. Genom fortatning skapas ett battre re-
sandeunderlag i tatorterna och genom att bygga bostader
ldngs med straket Trosa-Vagnharad och Trosa-Vasterljung
ges battre forutsattningar for en tatare busstrafik. Arbetet
med att bygga Ostlanken har pabdrjats och den kommer
bidra till annu battre férutsattningar for hallbart resande.
Inte minst dppnas arbetsmarknaden och studieméjlighe-
terna upp sdderut nar restiden till Norrkdping och Linké-
ping avsevart férkortas. Idag trafikeras de viktiga straken
Trosa/Vagnharad — Stockholm, Trosa/Vagnharad — Séder-
talje och Trosa/Vagnharad — Nykoping bade med buss och
tag. Vasterljung har fatt forbattrade anslutningar saval till
Vagnharad och dess station som till Trosa stad.

Ostlanken

Ostlanken ar det enskilt storsta infrastrukturprojekt for
Trosa kommun under kommande planperiod. Bade

produktion av jarnvag och resecentrum och all 6vrig
verksamhet i form av nya féretagsetableringar, behov

av bostader av olika slag och 6kad efterfragan pa varor
och tjanster kommer att satta sin pragel pa kommunen

i allmanhet och Vagnharad i synnerhet. Trosa kommun
behdver ha en beredskap bade fér utbyggnaden invid
resecentrum men aven for andra funktioner. Omfattningen
kan idag vara svar att uppskatta men att projektet kommer
paverka kommunen under lang tid ar tydligt.

Vagnatet i kommunen

| tatorterna &r kommunen i huvudsak ansvarig fér vagnatet
med nagra mindre undantag dar det finns samfallda vagar.
Pa landsbygden ar Trafikverket huvudman fér de stérre
vagarna, t ex E4, vag 218 och vag 800 medan vagsamfal-
ligheter ansvarar ofta fér de mindre. Under de senaste aren
har omfattande investeringar i framkomlighet, hallplatser
och trafiksdkerhetshéjande atgarder gjort utmed vag 218
mellan E4 och Trosa stad. Vagen har under lang tid varit
olycksdrabbad saval i korsningspunkter som relaterat till vilt.
De atgarder som utforts kommer avsevart forbattra sakerhe-
ten pa en av de mest trafikerade vagarna i kommunen.

Inom ramen for detaljplaner ar utgangslaget att gator och
allmanna platser har kommunalt huvudmannaskap. Detta
staller krav pa standard och utformning i enlighet med
kommunens tekniska anvisningar. | mer perifera omraden
kan enskilt huvudmannaskap vara lampligt. Detta utreds
och faststalls i kommande detaljplaner.

Sedan féregaende 6versiktsplan har projektet Infart vastra
Trosa avbrutits och ersatts av Resvag vastra Trosa. Syftet
med det tidigare projektet var att genom att bygga ny vag
runt Trosa stad leda om trafik och darmed avlasta den riks-
intressanta stadskarnan. Resvag vastra Trosa har samma
malsattning men medlen ar annorlunda. Genom att for-
battra for kollektivtrafik, genomfora atgarder saval centralt i
Trosa stad pa det kommunala vagnatet som pa de

statliga vagarna mellan vastra Trosa och Vagnharad samt

i anslutning till det kommande resecentrum vid Ostlanken
ges alternativa och mer attraktiva resvagar an att passera
centrala Trosa stad. Projektet ar ett samarbete mellan kom-
munen, Region Sérmland och Trafikverket och finansiering
finns avsatt i den regionala transportinfrastrukturplanen.

Gang- och cykelvagar

Under senare ar har kommunen arbetat med att férbattra
for gang- och cykeltrafikanter. Kommunens Gang- och cy-
kelvagsanalys &r ett viktigt verktyg for detta. Tatorterna ar i
hog utstrackning sammanbyggda med gang- och cykelva-
gar och inom Vagnhéarad och Trosa stad har gang- och
cykelvagsnatet utvecklats dver tid. Aven férbéattrade cykel-
parkeringar i anslutning till viktiga hallplatser har byggts.
Arbetet med att ytterligare komplettera cykelvagnatet,
utdka parkeringsmdjligheterna och férbattra vagvisningen
fortsatter. Framtida planering kommer utga ifran att den
o6kade anvandningen av elcyklar som bade utdkar rack-
vidden men ocksa leder till andra krav pa funktioner vid
cykelparkeringarna. Battre lasbarhet, mojlighet till laddning
mm ar nagot som blir viktigare att planera for framover.
Omvandling av fritidshusomraden och ny exploatering mer
perifera lagen kan ocksa 6ka behovet pa mer langvaga
gang- och cykelvagar i framtiden.

Kollektivtrafik

Planering av infrastruktur sker i samverkan med Region
Sormland som ansvarar for lanstransportplanen och kol-
lektivtrafiken i 1anet samt Trafikverket som ar huvudman
for flera av vagarna inom kommunen. Trosa kommun
kommer, i enlighet med sin kollektivtrafikplan, att fortsatta
prioritera snabba direktbusslinjer fran kommunen till vik-
tiga malpunkter samt att verka for att oka tillforlitigheten

i tagtrafiken till dess att Ostlanken tagits i drift och ersatt
dagens persontrafik pa S6dra stambanan. Forbattrade
hallplatser har varit hdgt prioriterat saval inom det kommu-
nala vagnatet som utmed det statliga. Kommunen har



sjalv investerat i flera och i manga fall aven fatt statlig
medfinansiering i projekten. Oversiktsplanen fyller en
viktig funktion i kommunens prioriteringar i samband med
arbetet med regionens lanstransportplan. Inriktningen pa
den langsiktiga planeringen blir tydlig och kommunen kan
ta tydlig stallning till regionens planering av bade kollek-
tivtrafik och infrastruktur. | kommunens kollektivtrafikplan
finns mer information om kollektivtrafiken i stort samt hur
kommunen planerar infor framtiden.

Parkeringar

Trosa kommun praglas pa manga satt av besdksnaringen.
Under sommaren okar befolkningen betydligt och vagar
och parkeringar belastas pa annat satt an évriga tider pa
aret. Kommunen arbetar med att reglera parkeringar olika
over aret for att dels tillgodose besdksnaringens behov
samt dels sakerstalla infartsparkeringar i strategiska lagen
for kollektivtrafiken. Det ar en avvagning att bade saker-
stalla parkeringar for hégsasongen utan att dessa ges for
stort utrymme i stadsmiljon 6vrigt tid.

Skargarden

Tillgangligheten till skargarden ar viktigt fér Trosa kom-
mun. Antalet fritidsbatar ar stort i kommunen men samti-
digt har behov funnits av en skargardstrafik. Sedan nagra
ar ar det mojligt att aka fran Trosa gasthamn via havsba-
det till Kramo och Askd. Det finns &ven turer mellan Trosa
och Landsort. Skargardstrafiken har utdkats 6ver tid och
utgor ett attraktivt alternativ for den som inte har egen

bat att ta sig ut i skargarden. Utdver detta har kommunen
under de senaste aren arbetat med att skapa en allman
sjosattningsramp for trailerbara fritidsbatar. Férhoppnings-
vis kommer detta kunna genomféras under borjan av kom-
mande planperiod. Kallvik utgdér en annan viktig port mot
skargarden. Dar ansluter allman vag till en allman brygga
for vilka Trafikverket ar huvudman. Vid hamnen finns ater-
vinningsstation med karl fér batburna hushallssopor och
kallsortering samt toalettmdjlighet fér allmanheten.

Genom skargarden passerar farleder bade for fritidsbatar
och yrkestrafik. en av dessa farleder, mellan Tvaren och R6-
kogrundet (403), utgor ett riksintresse. Strax norr om Trosa
kommun passerar farleden mellan Landsort och Sédertélje
kanal (511) med insegling till Malaren. Trafiken &r omfat-
tande pa strackan och utredningar pagar for att rata ut den
for att kunna hoja kapaciteten och sakerheten pa strackan.
Trosa kommun &r positiv till detta for skargarden i stort.

Inomskars finns farleder som har stor betydelse for sjétra-
fiken men som inte utgor riksintressen. Nagra av dessa ar
farleden Naggen-Trosa (461) som i huvudsak ar utformad
for trafik i dagsljus. Ansvar for sjosakerhetsanordningar

ar delad dar kommunen ansvarar for markeringar i Vastra
Stadsfjarden. Aven Bokdsundsleden (409) mellan Hoko
och Stenskar kan vara vard att nAmna da den binder sam-
man de riksintressanta farlederna 403 och 511.

Flyg och sakerhet

Strax vaster om Trosa stad finns Troslanda flygfalt. Hu-
vudinriktningen ar hobbyverksamhet men den fyller aven
andra funktioner periodvis. | takt med att flera flygfalt lagts
ner i regionen har betydelsen 6kat for Troslanda. | kom-
munens narhet finns Skavsta flygplats i Nyképings kom-
mun som har stor betydelse for hela regionen. Ostlanken
kommer knyta saval Skavsta som Arlanda annu narmre
Trosa kommun.

Trosa kommun utgor ett s k MSA-omrade och berérs av
Bromma, Skavsta och Eskilstuna flygplatser. Det innebér att
samrad ska ske med Forsvarsverket vid byggnation hégre an
20 m utanfor tatort och 45 m inom tatort och med Luftfarts-
verket for byggnader hdgre an 20 m éver mark eller vatten
oavsett typ. Skyddet omfattar saval militart som civilt flyg.

Digital infrastruktur

Inom Trosa kommun finns val utbyggd digital infrastruktur.
Fibernat finns saval i tatorterna som pa landsbygden och

anslutningsgraden ar hdg. Genom val utbyggd IT-infra-
struktur ges forutsattningar for en fortsatt utveckling av
det lokala naringslivet liksom 6kad kvalitet for medbor-
garna som kan distansarbeta pa ett tillforlitligt satt. Digital
tackning utmed jarnvagar ar prioriterat i Regeringens
digitaliseringsstrategi. Idag finns begransningar utmed
Sddra stambanan och det ar darfor viktigt att utbyggnaden
fortsatter i den sydvastra delen av kommunen. Sarskilt
mot bakgrund av utbyggnaden av Ostlanken.
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>> Oversiktsplanen vill ge férutsattningar for:

* Foérbattrade kommunikationer till omgivande regioner
samt intern inom kommunen.

« Utvecklade gang- och cykelférbindelser inom kommunen
med starkt vagvisning och mer utvecklade
cykelparkeringar i strategiska lagen.

« Ett attraktivt och tryggt transportsystem dar hansyn tas
till medborgarnas och néringslivets behov.

* En langsiktig trafikplanering med fokus pa sakerhet,
hallbarhet och stadsmassigt byggande.

« Starka det storregionala sambandet och medverka i
planering for att bygga bort begransningar i
transportsystemet.

« Ett klimatsmart transportsystem i kommunen.

>> Strategier

« Oversiktsplanen ska stddja Kollektivtrafikplanens
prioriterade inriktning med fokus pa stomnéat och
kompletterande linjer.

» Samhallsplaneringen ska arbeta for en spridning i
trafiksystemet dar belastningen sprids mer dver
kommunen. Detta ar sarskilt viktigt att beakta vid
fortatningsprojekt.

» Gang- och cykelvagnatet ska fortsatta utvecklas saval
inom tatorterna som daremellan dar viktiga malpunkter
knyts ihop och ges forutsattningar fér sakra
cykelparkeringar.

+ Vid planlaggning ska tillgang till kollektivtrafik och gang-
och cykelkopplingar sarskilt beaktas.

* Delta aktivt i planering av infrastruktur i det storregionala
sammanhanget.

« Fortsatta arbeta fér en mer heltdckande digital tdckning
av kommunen.

* Arbeta for en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken och
g6ra den mer attraktiv och tillforlitlig.

* Planera for en hallbar transportinfrastruktur tillsammans
med lansplansupprattaren.
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